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k Les enjeux liées au développement de la pratique cyclable
=/

EETR SEINE

CHAMPENOISE

Le vélo est un moyen de déplacement alternatif aux modes Rapport distancestampalsslonlles modes en milisulurbain
motoriseés.

» Il est considéré comme le mode de déplacement le
plus performant pour les trajets de moins de 5km en
milieu urbain (En France, en fonction du type de territoire,
59% a 75% des déplacements font moins de 10 km et 32%
moins de 2 km - Enquéte Mobilité des Personnes SDES 2018-
2019).

» Une part modale du vélo de 3 % en France mais en
augmentation (objectif 12 % avec le plan vélo national

en 2030) B 1w 15 20 25’ a0’ 25' 40" 45!
» Grace a ’essor du VAE, une ouverture de la pratique du ° °
vélo a un plus large public, pour de plus longues ﬁ O‘rO a\

distances et sur des trajets avec davantage de dénivelé. el S o S —

» Le développement du vélo répond ainsi aux enjeux:

= De diminution de Uimpact environnemental, (7127 g/km de CO2 émis pour un trajet en voiture contre 4 a 20 g/km de
C02 émis a vélo).

= De proposer une offre de transport alternative a la voiture individuelle permettant de limiter 'usage de 'automobile
et la place de celle-ci sur ’espace public.

* De diminution de la part des budgets consacrés aux déplacements, pour les ménages et collectivités.

= D’amélioration de la santé publique, (30 minutes de vélo au quotidien = réduction de 30% du risque de maladie cardio-
vasculaires, de diabete, etc.)

= Et derniéerement un enjeu de distanciation sociale post-Covid 19 !

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 3
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Rappel des objectifs du schéma des modes actifs

PETR SEINE

CHAMPENOISE

Une étude globale mobilité valant Plan de Mobilité Simplifieé (PdMS) sur chaque CC, a été realisé en 2022
et Pune des actions préconisées est la réalisation d’un Schéma Directeur des Modes Actifs (SDMA)

Un SDMA, c’est une démarche volontaire, non opposable, mais un document indispensable pour répondre
a certains Appels a Projets et accéder a de nombreuses sources et dispositifs de financement...

En s’appuyant sur une synthése et enrichissement du diagnostic du PDMS (entretiens actualisés avec les
acteurs, analyse du potentiel cyclable)...

... Définir un maillage cyclable continu, sécurisé, hiérarchisé, cohérent et attractif pour des déplacements
utilitaires, de loisirs et touristiques, en s’appuyant :

= Sur les déplacements internes aux polarités principales et secondaires ;

= Sur les potentialités de liaisons entre communes et notamment les polarités et les communes
proches ;

= Sur la desserte et le rabattement des poles générateurs de déplacements (gares, lieux
d’intermodalités, CNPE de Nogent-sur-Seine, sites touristiques...)

= Enintégrant des rabattements vers le projet de la véloroute V33 « La Seine a Vélo »

Proposer un schéma intégrant différents piliers : infrastructures (des préconisations d’ameénagement
sécurisées en fonction du profil de la voirie, potentiel, usages) — des services et actions complémentaires

Définir un schéma directement applicable par les élus via des outils de programmation/d'aide a la
décision (colts, priorisation des itinéraires)

Réaliser un schéma concerté avec les élus partenaires et acteurs de la société civile (associations ...)

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 4
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@// Déroulement du schéma des modes actifs

EPETR SEINE

CHAMPENOISE

» Une démarche décomposée en 2 phases techniques et une 1 phase transversale de concertation /
communication (Co-construire, informer, échanger et ce, en vue de ’‘approbation d’un projet partagé)

Réunion de lancement
6 mai 2024

Propositions de nouvelles voies cyclables :

= Synthese du diagnostic

= Analyses du potentiel cyclable

» Co-construction du maillage et des services «—
complémentaires (Ateliers de travail)

Présentation
aux4 CC

Copil phase 1
8 juillet 2024

Finalisation du scénario retenu - formalisation du schéma:
N = Définition et chiffrages des aménagements
8 * Priorisation/gouvernance
« = OQutil en ligne
N =
a

Présentation

‘ aux4 CC

= Finalisation du schéma

Copil phase 2
27 novembre 2024

.,. item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 5
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1. Rappel des principaux
éléments et enjeux du
diagnostic



Une hiérarchisation urbaine définie par Uoffre d’équipements des

N

EETR SEINE

CHAMPENOISE

Afin de mieux comprendre et anticiper les
besoins de déplacements des habitants,
un recensement de ’ensemble des poles
générateurs et de l’offre de services a été
réalisé sur le PETR a partir, notamment,
du Schéma de services (validé en 2019).

e )
2 polarités supérieures, correspondant

aux communes centres de la CCPRS,
(Romilly/Seine) et de la CCN
(Nogent/Seine), ce sont les deux seules
communes proposant une offre compléte
de services du quotidien.

\ J

5 polarités intermédiaires qui proposent
une offre de proximité (Méry/Seine siege
de la CCSA, Marigny-le-Chatel siege de la
CCOA et Villenauxe-la-Grande, Trainel et
Fontaines-les-Gres).

Equipements
O Ecole Q Piscine

o Complexe sportif

9 Equipement culturel

College
0 Lycée
@ Zone d'emplois Service public

0 Grande et moyenne surface @ Maison de santé
O Commerce de proximité

0 Hépital
©) Gare SNCF

0 Office du tourisme

0 Lieu touristique
O Cave de Champagne
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Globalement, l’offre de proximité est insuffisante dans les espaces les plus

ruraux. Pour les services plus spécifiques les habitants se tourneront, en cas de

nécessité, vers Troyes la capitale départementale, ou encore vers des poles
exterieurs tels que Provins, Sens voire Paris
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Des déplacements majoritairement vers les poles de proximités

EI’ETR SEINE
CCHAMPENOISE

Destinations des habitants tous motifs confondus
(742 réponses soit 1,4 % de la population totale)

» Le « questionnaire population » (ITEM 2021) met
globalement en évidence les logiques —
territoriales suivantes : : 1.8% 31%  villenauxe

= une part importante des déplacements de Romilly/Seine
proximité (déplacement au sein de la
commune de résidence pour 16,7 % des Autres
réponses et vers la commune la plus proche
pour 9,5%) ;

= une forte attraction des deux poles
principaux du territoire et principalement
de Romilly-sur-Seine (32% de tous les
déplacements) par rapport a Nogent-sur-
Seine (13%).

= Troyes arrive en premiére position des péles
externes avec 11% des déplacements.

Marigny

Commune la
plus proche

Troyes

» Des destinations différentes entre les EPCI :
= CCN : Nogent, principales destinations tous

. Nogent/Seine
motifs confondus (sauf rendez-vous
medicaUX) B Commune B Arcis-sur-Aubs
= CCOA et CCSA : Romilly, destination pour les W Sézmmne ® Ai-en-Othe
achats en grande surface et la santé. Troyes M Fontaine-les-Gras W Sens
pour administratif et la culture. ST N LIRS
. . . B Marngny-le-Chatel B Provins
= CCPRS : Une seule destination : Romilly b YL
(m é me pOU r leS aCh ats de p rOXi m |té B L3 plus proche de chez moi disposant de ce service B Troyes
généralement internes a la commune). ¥ Nogent-sur-Seine B Ma commune de résidence

B Romilly-sur-Seine

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 8



@ 62 % des actifs du PETR travaillent sur le territoire

EETR SEINE
CHAMPENOISE

» 19 540 actifs vivent sur le territoire du PETR Sein en Plaine Champenoise.
» Parmi eux, 12 193 actifs résident et travaillent sur le territoire, cela représente 62 % des actifs :

* 6137 (50 %) travaillent dans leur commune de résidence et effectuent ainsi des déplacements courts (pouvant étre
effectués en modes actifs).

= 6056 (50 %) travaillent dans une autre commune du territoire.

» Les flux entre les intercommunalités convergent vers les 2 CC les plus importantes économiquement
(CCN et CCPRS) avec 2 905 déplacements soit 88 % des flux entre communautés de communes.

» 7 347 actifs (soit 38 %) sortent du territoire
quotidiennement pour travailler marquant une
émigration pendulaire importante sur le
territoire, ils se rendent notamment :

= Dans UAube (44 % - 3 263 actifs - des flux
sortants du PETR) et notamment a Troyes (17 % - 1
243 actifs), commune reliée au territoire par
Uoffre de transport ferroviaire.

19 540 actifs vivent sur le territoire du
PETR Seine en Plaine Champenoise

7 347 actifs sortent du PETR

12 193 actifs travaillent au sein du PETR soit 38 % de actifs du territoire

soit 62 % des actifs du territoire

e

6 056 actifs travaillent dans
une autre commune du PETR
6137 actifs travaillent au seinde | 50it 50 % des actifs internes
leur commune de résidence
soit 50 % des actifs internes

= A Provins (10 % - 735) mais aussi a Paris, La
Chapelle-St-Luc, Ste-Savin, Sézanne...

» A noter que 4 843 actifs se rendent sur le PETR,
et plus particulierement vers les polarités
territoriales :

= Romilly-sur-Seine (33% - 1593 actifs)
= Nogent-sur-Seine (28 % - 1 362 actifs)

4 843 actifs entrent dans le PETR

= Ces flux entrants proviennent en majorité de 3 © INSEE 2018

EPCI : CC de Sézanne, CC du Provinois et Troyes

. Champagne Métropole
E iItem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 9
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Des flux scolaires organisé autour d’une logique communautaire

=/

EETR SEINE
CHAMPENOISE

36 communes disposent d’au moins une école élémentaire
(ou RPI)

5 colleges sont répartis sur le PETR et chaque CC en
dispose
= (A Romilly/Seine (2 établissements), Nogent/Seine,
Marigny-le-Chatel et Méry/Seine)

2 lycées publics a Romilly/Seine

11 881 scolaires résident sur le territoire (INSEE 2016) :

] 6 204 sont scolarisés dans leur commune de résidence
(75 % des éleves du territoire) ;

= 3 593 sont scolarisés dans une autre commune du
territoire ;

= 2222 étudient en dehors du PETR, notamment les lycéens.
(38 % des sortants étudient a Troyes) ;

Les flux entre les 4 EPCI du territoire sont assez réduit (11
%) ; cela s’explique par une importante couverture en
établissement du premier degré, la présence de colléges
sur Nogent/Seine et Romilly/Seine et d'un lycée a
Romilly/Seine.

Nombre de scolaires

fIE:Zi:I:ﬁZs résidant et étudiant sur
I’EPCI
CC du Nogentais 3764
CCPRS 3991
CCSA 2233
CCOA 1893

PETR 11 881 8 304 (70 %) 6 204 (75 %)

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Sectorisation et répartition des établissements scolaires pour les éléves du territoire I S
e\ g % Taaiere

Gt mnvos

[ 2 4

. Sectorisation

Etablissement scolaire ‘ . _ Lignes scolaires
0 Ecole Secteur colléges de Romilly/ Seine Circuits connectés a Romilly/Seine
Sect ligge No Sell
0 Collége ecteur collige Nogent/Seine Circuits connectés a un collége
P Secteur collége Marigny-le-Chatel {hars Romilly/Seine)

Lycee Joliot Curie

(lycée de secteur pour le périmétre du PETR) B secteur college Méry-sur-Seine

hors PETR

Dont flux internes
aux communes*

Flux internes a

I’EPCI (total)* * 9% par rapport

au nombre de
scolaires résidant
et étudiant sur
I'EPCI

2246 (60 %)
3323 (83 %)
1473 (66 %)
1262 (67 %)

1743 (78 %)
3073 (92 %)
702 (48 %)
686 (54 %)

Circuits connectés a un établissement

10



EETR SEINE
CHAMPENOISE

» Globalement, les habitants utilisent majoritairement la
voiture quel que soit le motif de déplacement (75 % -
eng. pop. a 85 % - INSEE de part modale).

» L’'usage des modes actifs est différent selon les motifs
(enq. pop.)
= 30 % minimum : achats de proximité, le sport,
accompagnement des enfants.

* 15 % maximum : achat en grandes surfaces, rdvs

médicaux, culture

» La part modale des deplacements « Domicile-Travail » de
la voiture (© INSEE 2018) est plus importante sur le PETR
par rapport a Uenquéte population :

» 85 % de part modale liée a la voiture (similaire au
Département et supérieure a la Région) ;

* 8 % pour les modes actifs (marche 6 % - vélo 2 %) ;

\\\\\\\\\\\\\\\

Selon ’enquéte population et de UINSEE, une utilisation
importante de la voiture de maniére individuelle

Part modale globale (enq. pop.)

2% 1%

[ | 15%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% %% 90% 100%
| Voiture Covoiturage ™ Moto ®Train mBus/Car Marche ™ Vélo
Part modale sur les déplacements
« Domicile-Travail » (INSEE 2018)

3%
T 6%l Région Grand Est
3%
85% B2 7% Département de I'Aube
2%
I - A 626 ] 10 - PETR Seine Plaine Champenoise
0% 20% 40% 60% 80% 100%

HVP ®Deuxroues HBTC Marche a pied ®Vélo

A I’échelle intra-communale, la part modale de la voiture
est de 70 %, les distances étant moins importantes cela

représente un potentiel important de report modal vers les
modes actifs

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final il



&/ Une pratique limitée du vélo utilitaire expliquée par des freins
=/ liés au réseau routier et aux aménagements

PETR SEINE
E
Evaluation de la pratique du vélo dans la commune pour ...
Le Loisir/ la promenade |G 56% 2% » Une pratique cyclable jugée
Aler s Pécole B « faible » par les élus pour les
erafecoke — 22 déplacements utilitaires (école,
Les autres usages utiltaires g% travail ...);
Se rendre au travail 6% > Un usage jugé moyen pour le
loisir
0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1

M Importante Moyenne M Faible M Tres faible

» D'apres les réponses de lI'enquéte population, les freins
sont essentiellement liés au réseau routier et aux
aménagements cyclables :

= La dangerosité du trafic routier est un frein
principal pour 65 % des répondants, le manque
d’aménagement pour 48 % et la distance des
trajets pour 43 %.

» Enrevanche le dénivelé, le manque de stationnement
et la facilité d'usage de la voiture ne sont pas
considérés comme des freins majeurs.

» A noter qu'un quart des répondants ne possédent pas
de vélo

Les freins a l'usage du vélo recensés dans I'enquéte population

Dangerosité du trafic routier
Manque d’aménagements cyclables
Trajetstrop longs

Ne pas posséder de vélo

Manque de stationnements vélo
Relief trop important

Facilité de circulation en voiture

Ne pas aimer faire du vélo

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B C'est un Frein B Ce n'est pas un frein

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 12
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PETR SEINE
EN PLAINE

CHAMPENOISE

» L’intensité du trafic est concentrée sur la
vallée de la Seine (données départementales 2017 -
2020):

= RD619 : 17 383 véh./jour a la sortie de Troyes,
9 720 véh./jour entre Romilly/S et Mesgriny,
puis 7 638 véh./jour jusqu’a Nogent/S.

= RDA411 vers la Seine et Marne : 5 369 véh./jour.

» Les autres axes du réseau principal sont
moins fréquentés :

= RD442 : 3 100 veh./jour pour relier Nogent/S
plus directement.

= D441 qui connecte I'’A26 en direction de
Méry/S et Arcis/Aube : entre 2 157 a 2 807
véh./jour.

= RD 951 vers la Marne : 2 501 véh./jour.

» Sur le réseau secondaire, le trafic est

moindre (< 1 k véh/jour).

» Les accidents sont concentrés sur les axes
structurants et les communes principales
(61 %)

Un trafic concentré sur la RD619, axe majeur a ’échelle du PETR

Trafic routier sur le réseau structurant t\

)17. |

V/Vena o2’

e Traﬁcmoyun]oumllm{l\UkZDﬁ—)DZﬂ!

ous véhicules et sens confondus
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St-Martin®y
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Troyes

Lintensité du trafic est a
relativiser sur le territoire :
méme les axes les plus denses en
circulation ont des niveaux
relativement bas : en heure de
pointe on reléve 19 véhicules par

NB véh./min en HP tous

Trafic quotidien
9 sens confondu

< a1000 véh./jour <a2véh./min

1000 a 2 500 véh./jour 2 a 5 véh./min

2501 a 5 000 véh./jour 53410 véh./min

minute sur la RD 619 soit un

véhicule tout sens confondu ] 5001 a7 000 v./jour 10 3 14 véh./min
= Surreprésentation des 2 roues motorisés ou toutes les 3 secondes. - > A 7 000 véh./jour > A 14 véh./min
cycles dans les accidents : 3 % des
déplacements mais 22,3 % des accidents !
= item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 13
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PETR SEINE
CHAMPENOISE

» Le plan vélo de la région Grand Est 2022 - 2028 qui prévoit
* Le soutien a la mise en ceuvre d’infrastructures cyclables :

_)

_)

_)

Une politique régionale en faveur du développement du vélo
utilitaire et touristique

Aider la réalisation des véloroutes et voies vertes, des infrastructures cyclables autour
des gares et des infrastructures cyclables autour des équipements d’intérét régionaux ;

Faire émerger le maillage cyclable régional ;

Soutenir la création d’itinéraires inscrit dans des schémas directeurs cyclables ;

* Des aides pour la mise en tourisme des Véloroutes et Voies vertes ; 8 ENGAGEMENTS

= Favoriser les services liés au vélo pour les lycéens et les apprentis

POUR LE GRAND EST

s EgEEaw
s u

Schéma national

A7/ Réalisé . .

S Mon réalisé :a. ".5

ege 7 e . o y Schéma régional P ...:' ":

» Des itinéraires inscrits dans les schémas . ruiise Villemauxe- g s
Yy e . S Mon réalisé LA snnno® N
regionaux et nationaux: . la-Grande Tl NB04. s

.
~ - N
‘tEmpdEmmnn N '- S gy b 5
.
v

= Un schéma régional qui prevoit un M i smsmneem 2 RNl .
itinéraire V504 sur le territoire du ”,.-;ﬂf‘f::e L
PETR, permettant de connecter ‘
Villenauxe-la-Grande et Romilly-sur-
Seine entre elles et a la V33 ; «
W ...“‘ “‘;:
L et
5 km
Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final . 14
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PETR SEINE

CHAMPENOISE

De Paris a U’estuaire, La Seine a Vélo est inscrite au
Schéma national vélo sous le numéro V33 :

= La V33 relie 14 communes dont 3 polarités
Romilly/Seine, Nogent/Seine et Méry/Seine.

= Un trace souvent déconnecté des centres bourgs qui
nécessitent la création d’aménagements cyclables
pour étre utilisable dans une logique utilitaire.

= Des réflexions sont menées au niveau du

département pour une connexion entre la Véloroute =~

et Romilly-sur-Seine (4 km de la voie verte).

= L|’itinéraire dispose d’aires de repos et panneaux
d’information

» Des aménagements déja réalisés entre Crancey et

Troyes soit 75 % de la portion présente sur le
territoire :

= Les travaux entre Crancey et Nogent/Seine sont
prévus pour 2025.

* |’aménagement des portions manquantes en aval de
Nogent/Seine peut étre réalisées en partenariat avec
VNF lors de la mise au norme grand gabarit du
fleuve.

» EDF dans le cadre de son plan de déplacement
entreprise compte réaliser un itinéraire entre le bourg
de la ville et leur site en aménageant une portion de
la V33.

\\\\\\\\\\\\\\\

La voie verte de la Seine : une opportunité pour développer

la pratique cyclable

2 ™

— , i

— J

"-.ﬁ{--" \
\ N g
~e > Lo
\ = Futur itinéraire V33 R Troyes_/~
—— Schéma national vélo > \'\l ‘\ \ Pty
La Seine g "..‘ 5

y )
! ” = {

Futur itinéraire de la /33, de la source I'embouchure de la Seine (vélo&territoires)

_"'\-/illenauxe- b

la-Grande Anglure Allibaudi

Plancy-t'Abbaye ;

: X ‘Arcis
N [y pemmnBs

#lr-Seine

Ossey-les-
S Trois-Maisons
~Trainel i
T Marigny-te-Chatel
AT -[‘\ —n

0%
R Marcilly-te-Hayer

N \oie verte avec revétement lisse
e Vole verte avec revitement rugueux
Th | Voie partagée
SUT o Parcours repéré AF3V

10 km < 2 ‘
B == W vole en construction ou en projet Smi _jégg@‘-‘h“f 4

Tracé de la V33 sur le territoire et avancement (af3v avril 2024)

Dali- -

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 15



Une offre cyclotouristique a travers 7 boucles de
= découverte du territoire

EETR SEINE
CHAMPENOISE

L’itinéraire de La Seine a Vélo est complété par 7 boucles cyclotouristiques de découverte du territoire (24 sur le
département), permettant de diffuser la clientéle cyclotouristique aux communes rurales de la Plaine Champenoise.

‘ill.lllli

* Des boucles définies par le i Py
CDT de U’Aube

= Pas de jalonnement ni de
matérialisation sur place

Ly Celle=
-Chaetenarle

= Des boucles organisées
autour de la voie verte de la
Seine (existante et projetée)
et au départ des polarités du
territoire, en particulier
Nogent-sur-Seine et Romilly-
sur-Seine, offrant la
possibilité de  mutualiser
train + vélo pour venir et
découvrir le territoire. ‘ 3

= L’ensemble est V%
le L'Aube

repris dans “*vélo
document U’Aube a , é

o
2 _eW
Sy Bathen;
?" . :ai;/
i ! %
mme

U Y traoi
O e o
e e

=5 seesRsmily

S L [ (et o]
= Gtand: P s

SanEbiony

> b | A
wnrBrtusslt o

L o

Stshémy

o3

SheLoupe
ok e

S de-futigny

Mooty

3

Veélo du CDT V

Mareilly-

En complément, Uoffice du
tourisme du Nogentais propose
d’autres boucles autour de Nogent-
sur-Seine et Romilly-sur-Seine

mais non jalonnées

La é:'hape
. Oteluce

o 7

Il n’y a pas de schéma départemental vélo identifié intégrant des itinéraires en projet sur le PETR.

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 16
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@ Des aménagements cyclables ponctuels dans quelques
= communes pour une pratique plus utilitaire

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Excepté la voie verte structurante de la V33 dans la vallée de la Seine, le PETR ne compte pas de liaisons cyclables
intercommunales.

Seule la commune de Romilly-sur-Seine a développé un réseau d’aménagements cyclables qualitatif permettant au
vélo d’étre une alternative a ’'automobile.

* |a traversée de Romilly-sur-Seine sur la D619 est équipée d’une piste cyclable sur toute sa longueur.
* |’acces a la zone commerciale de la Belle Idée est sécurisé.
»= |’acces a la gare integre les cycles.

Quelques aménagements ponctuels dans les autres communes

= A Nogent-sur-Seine entre la gare et la ZI des Guignons, et une passerelle au-dessus des voies ferrées en direction
de la centrale (mais qui est a optimiser pour les cycles).

= Piste cyclable a Fontaine-les-Greés, piste cyclable a Crancey, sente piétons-cycles a Villenauxe-la-Grande...
Les aménagements présents sur le PETR sont plutdt qualitatifs avec un traitement des intersections.

Quelques aménagements, surtout dans les poles principaux, en faveur d’une pacification de la voirie : zone 30, espace
partage, chicanes, etc.

Voie avec un bonne intégration des modes

. ) ) Nogent-sur-Seine Rue Haute a Fontaine-les-Gres
doux a Romilly/Seine

D619 a Romilly-sur-Seine

Des aménagements cyclables encore trop ponctuels mais qui constituent une premiére amorce d’'un maillage cyclable

a développer a I’échelle des poles et en rabattement.

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 17
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o Infrastructures et équipements de mobilité en gare de
u Romilly-sur-Seine et Nogent-sur-Seine

EN PLAINE
CHAMPENOISE

» les TER actuels peuvent contenir 3 vélos ce qui est en-dessous des attentes de la LOM.

Gare de Romilly-sur-Seine Gare de Nogent-sur-Seine

10 arceaux non abrités ni sécurisés | 16 arceaux abrités non sécurisés (utilisation
devant la gare (9 vélos accrochés - | egalement par les 2-roues)
Stationnements terrain 10/2021) et 24 racks couverts non
sécurisés (1 vélo accroché).

= Gare <> centre-ville de Romilly/S via | = Gare <> zone d’activités via une piste

la Rue de la Boule d’Or (Double Sens cyclable bidirectionnelle en site propre
Cyclable). sur le pont de la Gare
Connexions = Parvis consacré essentiellement a la| = Projet liaison gare <> centre-ville de
cyclables pratique des modes actifs avec une Nogent/S prévu pour lavenue Jean
pacification en Zone 30 de I’Avenue Casimir Perrier.

du Général Leclerc.

Services Absence de services liés au vélo (VLS : | Absence d’autres services liés au vélo
(VLS, location de vélo, | réflexion en engagée)
stationnement vélo an

Pistecyclable bidirectionnel le.

sécurisé type box ou
consigne, réparateurs,
etc.)

Arceaux non sécurisés

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 18
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Des services vélo peu développeés

—/

EETR SEINE
CHAMPENOISE

» Le stationnement vélo est le service le plus développé : :
Stationnement

= A Romilly-sur-Seine, Nogent-sur-Seine, Méry-sur-Seine, 206 places vélo
ont été recensées, (dont 76 places en gare) dont la moitié sous
forme d’arceaux qui offrent de meilleures conditions de Location longue durée
stationnement que les racks (qui sont a proscrire cf. photos ci- de vélo
dessous).

- Une quinzaine d’autres communes ont déclaré disposer de places de  [XlElll RN X0 V(-1

stationnement vélo dans les centres-bourgs, les écoles, pres des de vélo
équipements sportifs et culturels, pour un total de 195 places (avec

la encore une majorité de racks)
Loueurs privés
o » Aide a I’achat
Solution a

proscrire soem
au profit

N d’arceaux oaan 5 152
30 cm

=5Source : ADETES utiIitaire
Racks a Romilly-sur-Seine Arceau vélo idéal

Atelier de réparation
» Le label « Champagne a vélo » identifiant les hébergeurs
proposant des services spécifiques aux cycles, est présent Vélobus et écomobilité
mais trés peu développé sur le PETR. scolaire
» L'office de tourisme du Nogentais propose un service de . ,
. N o . " . Borne relais technique
location de vélo et VAE (a ’heure jusqu’a une semaine) sur le

bateau lavoir.

Label qualité
» Il y a des réflexions sur le développement de services sur la velo

CCPRS : Ex. mise en place d’une flotte de 30 vélos Cycleurope
(constructeur local) en libre-service sur 3 stations (Gare, Association locale de
pépiniére d’entreprises, APEI) promotion du vélo

45 cm

O OVVUONOCOO D

.!' item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rap[@F/)qblsence
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Service Présence Description

Stationnements présents dans les
principales communes mais sous forme
de racks essentiellement !

Offre Office de tourisme du Nogentais
Service de location solidaire, proposé
par 'association Coup de main, appelé
« MOB’N ROLL »

La CCPRS subventionne a hauteur de
100€ I'achat d’un VAE

Un vélociste a Romilly-sur-Seine

1 hébergeur labellisé « Champagne a
vélo » sur le PETR

Club cyclosportif mais pas d’association
d’usagers militante. L” AF3V Aube pour
le développement des Véloroutes et
Voies vertes , n’est pas présente
spécifiguement sur le PETR.

Présence mais peu développé 19



@ Une topographie peu marquée qui facilite les déeplacements
=

cylables sur le territoire

EETR SEINE
CHAMPENOISE

» Un relief a minorer pour des déplacements
intercommunaux.

» 3 entités topographiques se distinguent :

* 1. Les vallées de la Seine et de ’Aube : 2 vallées
larges aux dénivelés faibles ou se concentrent
la population ;

= 2. Les pentes de la cuesta d’ile-de-France
(secteur de Villenauxe-la-Grande) avec un relief
plus marqué (+100m de dénivelé positif entre
Nogent/S. et Villenauxe-la-Grande) ;

= 3. La Champagne Crayeuse : plaines bosselées.

» Des profils altimétriques dessinés sur deux
itinéraires via des voiries a faible trafic
(Nogent/Seine > Villenauxe-la-Grande et
Romilly/Seine =2 Nogent/Seine) montrent :

PROFIL ALTIMETRIQUE PROFIL ALTIMETRIQUE

207
75 -—-‘} T
70 i

&5

Altitude [m)
Altitude {m)

Ml )
nf

&0

E a -3 i0 s 20
Distance (km) Distance [km)

Nogent/Seine > Villenauxe-la-Grande Romilly/Seine > Nogent/Seine . ) ) )
Env. 14 km — 100 m de dénivelé Env. 21 km — 20 m de dénivelé Cycliste sur la D442 Cycliste a Romilly/Seine
positif positif Un territoire a la topographie peu contraignante, mais ou les

distances entre les poles principaux sont importantes (ex :

Romilly/Seine-Nogent/Seine = 21 km).

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 20
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Un maillage potentiellement dense de liaisons intercommunales dans ’aire
\Z de chalandise du vélo (<8km) mais pouvant étre contraintes par le relief

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE >
Liaisons potentielles du PETR de SPC I Base des distances a potentiel cyclable
R\ S e r ey 1 — 2 5 R SN (&R
. . VT —— e 5 R aeec roliof
» Une grande majorité des !//\_7, = Entre ot g sans ol
121 ) .y The e Erare 3ot B km avec relief
liaisons entre communes S5 ‘

voisines de moins de 8 km

(dont 44% de moins de 5 \(\/'—\’_
km) ; ) Yoo ,.
: \/“\( sy

\ BartLan s Pivigy i3 #
5% 5
» Des liaisons généralement ‘ _ \ s "
] TOTFLEN PR 3 Sauen h\(\\'\ nn--(‘
courtes (moins de 5 km) et
sans relief dans la vallée de S

; \ N . >
. 1 4 - . v~ - -
s - e M L
- N\ SaY ,",' / Moy ';“f g 7 !
. \ ” P ~
la Seine ; .c.w, R L : »
\\ “L'“' "“' SPoaray | i 3 /
Ntz ’ \" -+ . R 3
' P Sate ,,“,“ \ G Para s
505 ROy \ I -
B

..\\u Aoy Parx<em-

» Un relief plus présent dans
la partie sud du territoire
ainsi qu’au niveau de
Villenauxe-la-Grande.
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Un territoire avec de nombreuses liaisons
potentielles entre communes voisines

mais ou les distances entre les poles
principaux sont importantes (ex :
Romilly/Seine-Nogent/Seine = 21 km).
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82 % de la population dans ’aire de chalandise du vélo pour
rejoindre un pole du territoire

N

PETR SEINE
EN PLAINE

CHAMPENOISE

¥ Las

ChAMEA IS

L'accessibilité vélo theorlques aux polantes N
L’aire de chalandise  primaire pour  un | auregarddesdistances Fi#ancesé une polarité du territoire el
. \ , . o v v Liaison : I
déplacement a velo classique correspond aux ™\ _intra PETR | hors PETR LT /J N /
distances inférieures a 5 km et laire secondaire ("/——i} o —— | = = moinsdeskm BT S
j i L g entre5et8km  Jer ey =
est jusqu’a 8 km (notamment avec VAE). \ (/?d_'\,i e e !jw T
. . . g " B Folarité urbaine Pt L bt
[+) 2 L
51 % des habitants sont a moins de 8 km d un des \‘/""""“’r”"‘"’ \ Garbae /a:hr Péle intermédiaire de bassin al::"‘.:’e’J
poles urbains du territoire (Nogent ou Romilly). ) ; R« sur réseau routier praticable
. . . A o sodons Bunuie “SuChies $ ] pOF fes cycles L\ o ey
Et 82 % de la population habitent a moins de 8 _. / _ s /‘ peadl PO
km d’un péle intermédiaire de bassin ou d’un poéle C\ . SNV
urbain' SeiT-Aur e k’“"’"’” *!.I_'SH{M_’_P;;%;__J’F Mﬂ:uumsd:\t = =3 Dot Primwerfait h
L S sove iy SR cnae i
» Des opportunités également sur des flux extra- H;;?{j f""‘ —— -
départementaux : - ! e Y i i
S Fonmine. e i el ST T
= 3 000 habitants de la Marne sont a moins _ ..., & " oy S bl e
de 8 km de Romilly-sur-Seine en | » oy & wesnh
i i e Houy-sur Mareilly s Chauchigny
provenance principalement de St-Just- el .
Sauvage et Marcilly-sur-Seine. S B R i cniwifl S 4
P es-Elangs Echemines y
. - - . e o R Aoone o
Ce potentiel élevé esquisse des liaisons cyclables 4 boigticy: e N
sécurisées a créer : A\ ~—-\ . Sames o
\3
* Dans les polarités urbaines \ . i

= Nogent-sur-Seine <> Romilly-sur-Seine le
long de la vallée de la Seine, plébiscité dans
’enquéte population

Faux-
Vitlocer?

Villadin

Population (dont pole) Populatlon Total
<5km 5-8 km / Part de la pop du PETR
-1

o 15 142 2933 18075/34 %

= En convergence vers les poles _‘:'“""” 6623 2777 9400/17 %
intermédiaires. 3054 842 3897/7%
1616 313 1929/4%
Le vélo est une solution de mobilité pertinente pour 2647 1260 3907/7%
la moitié de la population du PETR, solution dont le 3379 990 4369/8%
rayon d’action peut étre étendue a plus de 80 % de 2803 1525 4328/8%

la population grace au vélo électrique.

sssss
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Total PETR 35264 9 046 44300/82 %



&/ Les vallées de la Seine et de I’Aube : coupures naturelles et
= anthropiques du territoire

EETR SEINE
CHAMPENOISE

» Une coupure le long de la Vallée de la Seine

qui risque de compliquer les continuités et - . —
h Ny eme. . Principales coupures anthropiques et naturellesl Logeiide SR,
l'accessibilité pour la pratique cyclable, en S TS ce Cours d'eau ‘
raison de : Looie it 2 e Routes principales '
,,—/\‘7:'”"'* ad o = Voie de chemin de fer ’
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» Il n'y a pas daménagement spécifique pour les
modes actifs afin de franchir ces coupures
physiques :

= Mais des routes a faible niveau de trafic
permettent le franchissement de la
Seine ou de la voie ferrée
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v

v

PETR SEINE
EN PLA
CHAMPENOISE

Le potentiel ou volume captable se base sur les
flux des actifs et des scolaires observés (Insee)
au sein des communes et entre communes qui
correspondent a un trajet pendulaire de moins de
8 km.

Sur ces flux sont appliquées des parts modales
cibles pour le vélo afin daboutir a une
estimation du potentiel captable.

Part modale vélo cible pour estimer le potentiel captable

T em | scowres
Sans et [vec reir|_Sans et [avec eter

Type de trajet

Intra communal* 10 % 20 %
Intercommunal
< 5 km** 10 % 5% 15 % 5%
Intercommunal de 5 a
u 5% 2% 5% 2%

v

v

8km

SPC réalisent un deplacement « pendulalres »
de moins de 5km et 7 921 actifs et 7 805
scolaires effectuent un trajet de moins de 8km
(de plus 514 actifs entrant sur le territoire font
moins de 8km).

Un potentiel captable de prés de 2 200
personnes (36 % sont des actifs et 64 % des
scolaires) ;

Des potentiels intra et inter communaux
concentrés dans et autour des polarités
principales notamment Romilly-sur-Seine et
Nogent-sur-Seine

\\\\\\\\\\\\\\\

~

2 183 pendulaires (actifs et scolaires) pourraient effectuer leurs
déplacements a vélo selon les parts modales cibles
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N

2. La co-construction du
maillage et des services et
actions complémentaires



@/ Les éléments qui ont guideé la premiére base de
N~/ définition du maillage soumis aux ateliers

CHAMPENOISE

1/ Le schéma Régional
des Véloroutes et Voies Vertes (SR3V)

2/ Les boucles cyclables du
département

3/ Les aménagements
existants sur le PETR

Schéma national - =Y. -y . M g ariitass .
A/ Réalisé .
v Non réalisé of i
- .,
Schéma régi 1 PO e .,
B b,
~ Zéahse ‘ Vfbe'nauxe- R
on réali !
Ia-ﬁranJ&
£ o asetannna,,, R s S
------ [CRM RN
PN T e e “-Romilly- "t
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2>**"  sur-Seine
.
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4/ La structuration territoriale et
les poles générateurs 6/ Le potentiel cyclable chez
e il | : % les pendulaires
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@ Différents usages du vélo avec des besoins variés en aménagements...
=

Type
de
pratique

Utilitaire
L aghat, RDV ...)

(travai

Loisirs

Cyclo-sportive

Cyclotourisme itinérant

v' o
)

Le vélo est un moyen de
transport vers travail,
école, achats, RDV ...

Le vélo sert a une
promenade, se pratique
a allure réduite,
souvent en famille...

Le vélo sert a effectuer un
effort physique et se
pratique a une vitesse assez
élevée ( >25 km/h)

C’est un type de
vacances ol le vélo est
le moyen de découvrir

les territoires

Besoins

trajet le plus direct,
possible, avec le moins de
dénivelé possible, sécurisé
(faible trafic ou
aménagements
dédiés),continus et bien
jalonnés

Parcours sécurisés
(faible trafic ou
aménagements

séparés), agréable et
facile d’acces

Privilégie les voiries
existantes (avec un
revétement bien roulant et
de qualité), sans recherche
d’aménagements
spécifiques, Souvent avec
recherche de difficultés
(cote, col..),

Recherche de qualité
paysagére, de parcours
apaisés sur des
aménagements dédiés
(Eurovélos et VV) de
bonnes qualités,
continus et bien signalés

Distance

Aire de chalandise
prioritaire 5-8 km maxi soit
30 min.

Jusqu’a 10 km avec Vélo a
Assistance Electrique (VAE)

De 5 a 40 km

De 30 a 100 km

Longue distance sur
plusieurs jours

Point de
vigilance

Besoin d’un stationnement
a destination ;
Présence humaine et
éclairage la nuit

Trajet souvent en
boucle

Se pratique souvent en
groupe et avec trajet en
boucle

Assurer les connexions
cyclables pour irriguer
les bourgs a proximité
des itinéraires de
cyclotourisme




@/ Un maillage multi-variantes de 75 itinéraires proposé a l’échelle
= globale du PETR

EETR SEINE

CHAMPENOISE

Sur la base de ces éléments le bureau d’études a réalisé des propositions d’un maillage de liaisons,
reportées sur 4 cartes AO (une carte par CC) reposant prioritairement sur 3 piliers :

Assurer les liaisons intercommunales internes
au PETR présentant un potentiel cyclable
utilitaire intéressant prioritairement sur des
distances de 8 km maximum :

« Rabattement vers les polarités
principales de chaque CC ;

* Maillage suffisant des polarites ;

« Et desserte des principaux poles
générateurs (colleges, lycées, zones
commerciales, ZAE...) ;

Permettre le rabattement des communes a
proximitée de la véloroute et des polarités vers
la véloroute, dorsale cyclable du territoire

Assurer la connexion entre le territoire et les
communes extérieures présentant un intérét
pour des déplacements utilitaires situées dans
laire de chalandises des déplacements
quotidiens du vélo ;

\\\\\\\\\\\\\

Atser 1 : Proposition d'un maillage cyclable - CC des Pories de Romilly.sur-Seine
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Un travail de co-construction meneé lors de deux ateliers

g

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

» Une vingtaine de participants a chaque réunion (é/us,
partenaires, représentants des habitants...)

» Un travail de production avec des participants répartis
en 4 sous-groupes, un groupe par CC

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 29
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&/ Déroulé des ateliers
7

PETR SEINE
EN PLAINE
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» Un premier atelier avec un travail en sous-groupes géographiques
* Pour valider, modifier, enrichir le maillage utilitaire proposé par le BE
 Proposer en complément des liaisons présentant un intérét purement

touristique

‘ Syntheése intermédiaire ‘

» Un second atelier avec la poursuite d’un travail en sous-groupes géographiques
* Pour retravailler /finaliser le maillage issu de ’atelier 1
« Définir une premiere vision des aménagements attendus sur ces itinéraires et
des priorités (qui alimenteront la seconde phase)

4

Une synthése globale soumise a chaque CC -

Une présentation dans les CC pour arbitrage et validation
E i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 30
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Des services et mesures complémentaires identifiés dans le
2 plan d’actions du PDMS

:ETR SEINE
CHAMPENOISE

» L’étude mobilité (2022) valant PDMS pour chaque CC regroupe 22 actions ;

» Cinq de ces actions sont dédiées au développement de la pratique du vélo sur le territoire :
= Action 4. Développer un service de location de moyenne et longue durée de VAE a destination des habitants
= Action 5. Structurer I'implantation d'une association d'usagers du vélo pour animer la politique locale
= Action 12. Mettre en place des vélos en libre-service ou en location de courte durée a proximité des gares
= Action 13. Développer une offre de stationnement de vélos en box sécurisés sur les lieux d’intermodalité
= Action 21. Mettre en place une aide financiére a I'achat de vélo / VAE aupreés des habitants

» Chaque CC pouvait intégrer tout ou partie des 22 actions dans son PdMS (soit car le territoire d’'une CC n’est
pas concerné par une action, soit le service existe déja, soit par choix...) ;

Numéro des actions —-----

CC du Nogentais (CCN) v v v
CC des Portes de Romilly (CCPRS) v v v v v v
CC de Seine et Aube (CCSA) v v v x v v
v v v x v v

X = CC non concernée par cette action

‘ Ces actions pourront ainsi étre développées en paralléle du volet aménagement

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 31
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3. Le maillage retenu, les
aménagements préconises
et le chiffrage global



@ Le maillage global projeté a ’échelle du PETR

=/

PETR SEINE
EN PLAINE

Un maillage global de Maillage cyclable validé sur le PETR

prés de 326 km (dont
238 km de liaisons a
vocation plutdt
utilitaire et 87 de
maillage touristique,
complémentaire aux
boucles existantes) ;

x. .V

\ Nwmluu'
énmo?\mktuy

Double vocation du maillage
— Maillage utilitaire
- Maillage touristique 4 jalonner
- = = - Maillage touristique existant

= item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 33
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Synthese globale du maillage projeté retenu a Uissu de cette
Qk// étape de co-construction

PETR SEINE
EN PLAINE

. . . W EMEY Itinéraires .
Linéaire Globale re g . .. Dont existant
« Utilitaire » « Touristiques »

18 km

CCSA 101 km 49 km 52 km e
(Seine a Vélo)
77 km 6 km
CCPRS (dont 17 km du schéma de 69 km 8 km (Romilly-sur-Seine et
Romilly-sur-Seine) Seine a Vélo)
CCOA 46 km 26 km 20 km 600 m
94 km
CCN 102 km (dont 17 km Seine a 8 km 4 km

vélo projetée)

Une vision a long terme au regard de l’existant !
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Sur ’ensemble du maillage identifié, 9 % du linéaire existe et 91 % du
linéaire est a reprendre ou a créer

—/

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Sur les 326 km du maillage

cyclable identifié (dont 238
km avec une vocation utilitaire) :

29 km s’appuient sur des
aménagements existants
(dont 21 km Seine a Vélo
aménagée)

19 km sont des
aménagements existants
mais qui nécessitent une
reprise

190 km sont a aménager :
aménagement ou
pacification a créer sur un
axe actuellement dépourvu

87 km d’itinéraire a vocation
touristique a jalonner

Opération sur le maillage

= Existant

= A reprendre

= A aménager

= Touristique
a jalonner

iten)

CONSEIL EN MOBILITE

-

Opérétion des aménagements sur le maillage cyclable du PETR I
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Rappel des typologies d’aménagements

» Aménager un itinéraire vélo, ce n’est pas
réaliser des pistes cyclables partout !

» Il s’agira d’utiliser le panel d’aménagement
cyclable disponible selon le contexte, le besoin
(potentiel) et 'usage (utilitaire, mixte...) !

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE WVELOS PAR JOUR)

- - ® ~
vas " :
TRAFIC A 5l ) -
VITESSE LIMITE ﬁ ?‘ %@ S‘
REELLEMENT AL EN A ONNCLONNC; C U]
UNITES DE

ERAIGEE VEHICULE

PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECOMNDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE

{DANS LES DEUX IMFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC =2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Maxi 70 km/h et . <2000

moins de 5000 véh./J. 30
2000 A
KM 4000
CU MOINS

Piste cyclable

<1500

1500 A
6000

Piste cyclable
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Rappel des typologies d’aménagements : les sites propres

PETR SEINE
CHAMPENOISE

Les voies vertes Les pistes cyclables

Réservée a la

circulation des Chaussée
véhicules non réservée aux
motorisés cycles et
De 100 k€ / km physiquement
pour le séparee de la
revétement d’un circulation
chemin a 500 k€ motorisée.
/ km en cas de De 100 K€ /
création ex-nihilo km a 700 k€ /
avec gros travaux km

Des quasi-sites
propres a moindre
coit!

Pour limiter les co(ts
d’aménagements importants, il
est envisageable de fermer a la
circulation générale (sauf ayants
droits : riverains, agriculteurs...)
certaines voies secondaires en
les dédiant aux cycles. Selon les
cas et configurations un systéme
de barriére peut permettre de
créer deux impasses de chaque
coté, sans possibilité de trajet
direct pour les voitures...). :
E i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 37
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EETR SEINE

Pl
CHAMPENOISE

Voie
exclusivement
réservée aux
cycles sur une
chaussée
identifiée par un
marquage ;

De 30 K€ / km
pour du simple
marquage a 300
K€ / km en cas
de reprise de
chaussée globale

\\\\\\\\\\\\\

Les bandes cyclables

Rappel des typologies d’aménagements :

les Aménagements sur chaussées

La chaussée a voie centrale banalisée

Voie ou les
véhicules
motorisés

circulent sur une
voie centrale et
les cyclistes sur
les bandes de
rive.

De 30 a 100 K€ /
km en cas de
reprises
mineures de la
chaussée, type
de marquage et
revétement ...
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@ Rappel des typologies d’aménagements :
—/

le partage de la voirie

Al
CHAMPENOISE

La zone pacifiée (zone 30, zone de rencontre)

Ces chaussées sont a double sens Zone 30 en sens unique

pour les cyclistes. Colts tres variables avec contresens cyclables
entre simple signalisation, intégration
de dispositif de ralentissement type
plateaux piétons jusqu’a
retraitement globale de lemprise et g
de la voirie) =

Route a faible trafic ou cohabitent cyclistes
et automobilistes

avec une signalisation horizontale et parfois
verticale qui rappelle la présence de cyclistes.

La velorue

Il s’agit de donner une priorité relative aux cyclistes sur
le trafic motorisé. Le cycliste se positionne au milieu de
la voie et est légitimé par du marquage au sol.

"QVE" /: P

+/- 6 000 € / km pour du simple

mitem marquage Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 39
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EETR SEINE
CHAMPENOISE

Meéthode de définition des aménagements cyclables

» Sur chacun des 541 trongons du maillage, une préconisation a été faite en lien avec le potentiel, la vocation,

le trafic et le profil de la voirie.

» Elle s'appuie sur les préconisations générales du CEREMA

Route partagee

= Jone 30

Exemple : Itinéraire 15

® Route partagée

m Vélorue

= Zone de rencon

545 546

PC3

Pistes cyclables bilatérales

. ol e =

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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m Voie verte
m Piste cyclable
30 km/h = Route a acces restreint

= Chemin

tre ® Bande cyclable

= CVCB

547

Voie verte

40



@// A Des préconisations et non des prescriptions définitives A

EETR SEINE

CHAMPENOISE

Ces préconisations représentent un avis technique (pour réaliser le chiffrage estimatif) définit sur la
base des données et de I’état des connaissances lors de la réalisation du schéma

Lors de la mise en ceuvre opérationnelle, les choix définitifs de ’aménagement sont susceptibles
d’évoluer et ce pour plusieurs raisons :

= Si des contraintes techniques, fonciéres, des coiits trop importants révélés lors des études de
faisabilité... sont identifiées. Soit il pourra étre réalisé un autre type d’aménagement, soit si des
contraintes ne peuvent étre surmontées, cela pourra nécessiter une modification du tracé car le
schéma n’est pas un document opposable !

= Selon les choix de la collectivité sur des types d’aménagements préférentiels (exemple : préférence
pour des pistes cyclables au lieu de bandes cyclables ou chaucidou)

= En fonction de l’avis technique du gestionnaire de voirie (méme s’il n’est pas le maitre d’ouvrage
dans la realisation des amenagements ou le financeur, il reste souverain sur ses voiries et devra
approuve en amont des travaux qu’il autorise les choix techniques) ;

= En fonction des moyens financiers disponibles (il peut étre envisagé un aménagement moins
qualitatif ou sécurisé, voire de transition si les moyens mobilisables par le maitre d’ouvrage ne
permettent pas 'aménagement optimal envisager au départ par exemple) ;
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La typologie des aménagements envisages a ’échelle du PETR Seine

—/

PETR SEINE

EN PLAINE I . .

«uwnost - Dréaconisations sur le
maillage « utilitaires »

Voie verte u CVCB

m Route 3 accés restreint Route partagée
(statut Voie Verte)

= Piste cyclable m Zone 30

u Bande oyclable m Zone de rencontre

7

6 en site
propre

2%
4%

Préconisations intégrant le
maillage d’itinéraires
Touristiques/loisir a jalonner

m [tinéraires
loisir/touristiques

a jalonner 27%

|

1% w=

14% 16%

I .‘ 15%

3%
em

CONSEIL EN MOBILITE
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@// La typologie des aménagements envisagés selon les CC

EETR SEINE

CHAMPENOISE

Typologie des aménagements CCN

17%
5

4 % en site

propre
%
= Route a acces restreint (statut

169
Voie Verte) l

m Piste cyclable 2% 21%

= Voie verte

= Bande cyclable

= CVCB
Typologie CCOA

2%

Route partagée
m Zone 30
m Zone de rencontre

= Touristique a jalonner 14 % en site

propre

[ 4

18%

Typologie CCPRS

10 %

1% ‘ 21%

48 % en site ‘e%
propre
20%

[

5%

Typologie des aménagements CCSA

26 % en site

propre ]

4
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@// Chiffrage des aménagements et des itinéraires

EETR SEINE
CHAMPENOISE

» Sur la base des aménagements envisagés sur chaque trongon de voirie :

» chiffrage estimatif par ratio de chaque trongon ;

= décliné selon 'importance de lUintervention (ex : création d’une voie verte sur un chemin existant,
sur accotement....) ;

Coiits par ratio (en € HT) au metre linéaire pour les différents types d’aménagement
OS) (linéaire et franchissement) ou a l'unité pour certains éléments (écluse, plateau
piéton, positionnés sur le linéaire, etc.) ;

X Intégration des colits de traitement de 38 intersections délicates (marquage dans
giratoire, création d’un ilot central...) ;

(Bcowte:_2:]  Colit de jalonnement par ratio au métre linéaire selon la longueur de Uitinéraire et
Courtes __ 2a son type (milieu urbain ou rural) ;

» La somme de chaque trongon additionné aux intersections fournit un coiit par itinéraire.
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Exemple de chiffrage de litinéraire 2

N PLAINE R R . .
CHAMPENOISE Route a acces restreint (statut Voie Verte)

X . e Aménagement : Jalonnement :
Synthese des colts de l'itinéraire 2 : 5,1 km 200 € 200 €
Intersection Aménagement Jalonnement \ . = o
5400 € 2 057 000 € 3300 € Trongon 10 : Chemin de Trainel / 280 m P
Cout total : 2 065 700 € Route a acces restreint (statut Voie Verte) <
Aménagement : Jalonnement : \ i
400 € 100 €

Trongon 12 : RD619 / 380 m

Voie Verte sur emprise a créer et
importants travaux

i Trongon 17 : Chemin du Colombier / 600 m ! Trongon11/60m
Trongon 21: Rue de la Croix des Champs / 500 m 1 : u Aménagement : JElORRETAAHE o

Passerelle moyenne

Zone 30 avec pacification et trajectoire Route & accés restreint a viabiliser (statut - 190 700 € 100 €
matérialisée Voie Verte) Amt : Jalt :
940 900 € 100 €
Aménagement : Jalonnement : Aménagement : Jalonnement :
7 000 € 700 € 34 500 € 200 €

Trongon 13 : RD951/ 1,2 km

Piste cyclable bidirectionnelle sur
accotement avec busage

Trongon 19 : 'Ormeau / 10 m Trongon 16 : Colombier / 135 m

Zone 30 panneaux simple et

Zone 30 avec pacification et trajectoire matérialisée

trajectoire matérialisée
Ameénagement : Jalonnement :
427 000 € 400 €

Trongon 14 : RD951 / 1,2 km

Piste cyclable bidirectionnelle sur
accotement avec busage

Aménagement : Jalonnement :

Ameénagement : Jalonnement : 400 £ 200 €

8 000 € 100 €

LaMotte-

Tilly Wl da 4 - AL
Botte-Tilly W

Aménagement : Jalonnement :
440 900 € 400 €

Route a acces restreint (statut Voie ' Trongon 15 : Gué du Bois / 360 m
Verte) .
Zone 30 panneaux simple et

Aménagement : Jalonnement : trajectoire matérialisée
100 € 100 € i
Amenagement : Jalonnement :
Trongon 20 : Rue des Tilleuls / 140 m 5000 € 500 €
Z30 et DSC
Ameénagement : Jalonnement :

1600 € 200 € Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 45



schéma en lien avec ’aménagement

@ Mettre en place du jalonnement sur les itinéraires retenus au
=

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Objectifs :
= Guider le cycliste tout au long de son parcours sur des itinéraires
adaptés et sécurisés

= Mettre en valeur les infrastructures realisées

» Les clés d’un jalonnement efficace :

= Uniformité et homogénéité des panneaux

= Simplicité et pertinence des mentions jalonnées
= Visibilité des panneaux sur le réseau

= Continuité des itinéraires

Jalonnement hors agglomération
eme 68 +/-330 €/km
Directionnel uniquement

Jalonnement en agglomération
nem g8 +/-1 500 €/km
Directionnel uniquement

Un coiit total du jalonnement estimé a environ 215 k€
(dont 187 K€ pour le linéaire « utilitaire/mixte » et 28 k€
pour le linéaire touristique)

\\\\\\\\\\\\\\\

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final distance / temps
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1
600.1 200

Panneau de pré-signalisation sur le
maillage mixte

-

| A (B )

| 30|00 | I

Panneau simplifié (hors agglomération)

o ¢ befvé—e-s' de I Hers .., .
o'e FRT
. Z.A. Montaudran ,.,, ,..

)

@ quége Ihnopb!e 124 Y‘Jnn‘ ’
Cité de I'Espace 40 A0 - 19 i

Indiquer les péles générateurs et raisonner en
46



@ Traiter les intersections délicates pour les cycles sur les itinéraires
=/

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

Exemple : gestion de l’intersection sur une route a fort trafic entre une
route partagée et piste bidirectionnelle

v Dans le cadre du schéma 38 intersections délicates
ont été identifiées sur les itinéraires pour faire le lien
entre les différents trongons :

v' Les opérations peuvent-étre variées :

=  Aménagement d'une traversée pour les cycles

=  Matérialisation de la traversée existante pour les cycles
=  Aménagement d'une piste a I'extérieur du giratoire

=  Marquage vélo dans le giratoire

=  Aménagement d'un ilot central = ” Realisation :ITEM 2019
=  Aménagement d'un carrefour a feux Exemple : marquage ou aménagement d’un giratoire
- Création d’un SAS Vélo Matérialiser des pictogrammes vélo au centre

Giratoire de taille importante (rayon > 28 métres)
avec un trafic élevé. Il s’agit d’‘aménager une piste
cyclable a I'extérieur de I'anneau

de [l'‘anneau, ou sur le tiers extérieur si
I"anneau a une largeur supérieure a 6 metres

= Réalisation d'un plateau piéton

v" Les colits associés aux traitements de chaque
intersection sont intégrés dans le détail des
itinéraires.

Un coiit global estimé a 468 K€

.!. item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 47
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Le chiffrage global du Schéma a I’échelle du PETR sur la base des
&K// ameénagements préconisés

PETR SEINE
EN PLAINE
NNNNNNNNNNN

» Le chiffrage global sur la base de préconisations d’aménagements représente 30,7 Millions d’€ HT pour

’ensemble du PETR (Ce montant s’entend hors co(its d’acquisitions fonciéres que pourrait impliquer la réalisation de
certains aménagements) ;

» Ce chiffrage ne prend pas en compte les financements possibles, les travaux de mutualisation réalisables

dans le cadre des programmes d’entretien et de réfection de voiries qui viendront en déduction du coiit
résiduel global ...

Répartition des colts selon les Communautés de communes
Détails des colts en € HT CCN CCPRS CCOA CCSA

(102 km) (77 km) (46 km) (101 km) Total
Aménagement du linéaire 13,8 M€ 9,6 M€ 2,3 M€ 4,3 M€ 2(99,2 (l)\/:])€
Traitement des intersections >< 159 k€ 181,7 k€ 22,1 k€ 104,8 k€ 4(628;:)€
Installationdu . jilitaire » 66 ke 65 ke 21 k€ S s

jalonnement

* « Touristique » 2,7 k€ 2,4 k€ 6,6 k€ 17 k€

Total 14 M€ 9,9 M€ 2,3 M€ 4,4 M€
(46 %) (32 %) (8 %) (14 %)

» Un coiit moyen de 94 €/ML sur ’ensemble du maillage.

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 48
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4. Zoom sur le maillage, les
aménagements et le
chiffrage par Communauté
de Communes
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@ CC du Nogentais :
~,  un maillage cyclable de 102 km

Maillage cyclable validé de la CC du Nogentais

Double vocation du malilage
— Maillage utlitaire
—— Malllage touristique a jalonner

EN PLAINE

’échelle du PETR) :

= 94 km de de liaisons a vocation « utilitaire » ;

= 8 km de liaisons a vocation « touristique » a

4

jalonner complétant le maillage utilitaire validé

ainsi que les itinéraires touristiques existants.

» Sur la CC du Nogentais, 39 itinéraires sont
identifiés (37 % a l’échelle du PETR) dont 1
touristique, représentant 215 trongons de voiries
(36 % a l’échelle du PETR).

.] item Schéma Directeur des Modes A

sssssssssssssssss

Sur les 102 km du maillage cyclable validé (32 % a

e Maillage touristique existant
Itinéraire cyclable structurant
s Véloroute "Seine a véio® existante

uuuuuu




L/ CC Nogentais : 96 % du linéaire a  symweseopion: cc aunogonas
2 rependre, créer ou jalonner ‘-

Existant
EETR SEINE

CHAMPENOISE

Areprendre

Asménager
= Tounstique a [alonner

Pdles générateurs

» Sur les 102 km du maillage cyclable validé (94,3 -
km a vocation « utilitaire ») : ©  ormorc d poiens

@ Moyenne & granda surface
® covienspat

Sur ce linéaire « utilitaire »: © cureesions
] . ” 0 Hépital
= 4,2 km s’appuient sur des aménagements | @ =«

—~
U\ Scolaire

existants O -
o a2

e
.......

= 10,3 km sont des aménagements existants
mais qui nécessitent une reprise

= 79,6 km sont a aménager : un ameénagement
ou une pacification est a créer sur un axe
actuellement dépourvu

= Et 8,2 km d’itinéraires « touristiques » a
jalonner

Répartition des opérations a réaliser

8% [4% = Existant : \

Mo

= A reprendre

It

oy

= A aménager

= Touristique a jalonner

Schéma Directeur des Modes ,




:CCdu

{» Typologie des aménagements
L// a l’échelle de la CCN

:ETR SEINE
CHAMPENOISE

» Sur les 102 km du maillage cyclable validé :

= 54 % des aménagements cyclables de la CCN  Zi...
sont des sites « propres » : 56 km de linéaire iy

tdmnistrad

nnnnnnnnnn '

e" e po
= 18 % des aménagements sur la CCN sont des © wwmeens
aménagements sur chaussées : 18 km de
linéaire

Cutss / Laar

Samwa
Scomre

A7

000000

= 20 % du linéaire est un partage de la voirie :
21 km

= 8 % de linaire touristique a jalonner : 8 km

Typologie des aménagements CCN

Voie verte

m Route a acces restreint (statut

Voie Verte)
m Piste cyclable 17%

= Bande cyclable

i

= -~
i
3

54 % en site
propre

CvCB

Route partagée

ey

16%
m Zone 30

m Zone de rencontre 2%

= Touristique a jalonner

= item Schéma Directeur des Modes +
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Montpothier <> Distance : 4,30 km

Secteur Villenauxe-la-Grande : itinéraires

T
Derriere les Mignons

- Tracé : R. Gatillat, R. de la Mairie,
e V'"Z’r‘:r“‘::"a' Rte. des Vallées, RD 76, RD 951 601300 € i
(~2,5k Véh./Jour), R
Jes Buchattes
Distance : 3,48 km \es Doy
Tracé : R. Gatillat, R. jaillard, R. du
Villenauxe-la- Perret, Chemin du Tour de ville,
26 Grande Liaison Promenade Jean Jaureés, R. du 45 000 € 14 € o L X
Nord Sud Chateau, Place George vt
Clémenceau
Desserte mairie et maison médicale (pSeuans:
Distance : 3,6 km
Villenauxe-la- Tracé : Grande Rue, Ch. 1R, P
27 Grande <> Plessis- Courtivignon, RD 52 R. Jean Moulin 523 400 € 133 €
Barbuise R. de la gare P <o 3
Desserte Intermarché Villenauxe A gomps Hubey & 1o Glacidre
' Villenauxe-
Aménagement existant \‘
mmmm Véloroute "Seine a vélo" existante \ Heurtepise 0 T A “la-Grande
11111 Véloroute "Seine & vélo" projetée ‘\ 25
Double sens syclable Secteur Villenauxe-la-Grande : |
~—— Bande cyclable aménagement % <
M- M‘;‘% o Fl\!lontpothler
s C\CB < / o,
Voie verte o . S e T ", I'Hérisso
Route & accés restreint 2 /. . ' [
= (statut Voie Verte) ' § iy . | & ) ,’ =
Route partagée g 26 ! lo PetiteContrée
Veélorue e { s
m— 7one 30 ; fer
= Zone de rencontre 7
Touristique & jalonner \ -
\
)=

Villenatixe
. la-Grande

FYOARBUISE

° Plessis-
Barbuise

T

ur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final

Légende

lo Haut de |

los Pornards

Aménagement existant

Veloroute "Seing & v&lo” existante

Vélaroute "Seine & vélo" projetée

U == Itinéraires "utiitaires”

——— ltinéraire touristique
Boucle cyclotouristique existante

Pélas générateurs

Administratif

Commerce de praximité

Moyenne & grande surface

Complexe sportit

Culture / Loisir

GO0

awaage ubere 1

PLESS!S BARBUI!
fe Bofs Paew)

Launay

laRue

28 «+

54



Légende
Aménagement existant

e Connexions Villenauxe <> Secteur Nogent

? % " |
——  Itinéralre touristique \ = I )

Boucle cyclotouristique existante

Connexions Villenauxe <> Secteur Nogent-sur-

Péles générateurs

Villeriaiie- Seine : aménagements
(g Aamnistalt Agrandd | Plessis Aménagement existant b |

Commerce de proximité i Barbuise \ 7 ¢ \

Moyenne & grande surface 57 I Veloroute "Seine a velo" existante] 2) <
(5 compiee spor j 111111 Véloroute "Seine & vélo" projetée | Yillanauxe
e Culture f Loisir la-Grande * Plessis-
@ rovia Double sens cyclable . Barbuise
Q Sants === Bande cyclable

Scolaire
é e = Piste cyclable
zalzi o s CVCB

Voie verte
La Villeneuve Route a accés restreint

au-Chatelot (statut Voie Verte)
LLENPNE Route partagée

- Vélorue
Zone 30

m— Zone de rencontre

Touristique & jalonner

La Saulsotteisoti

i il e g {
83 \ sur-Seine I
I : 29

Marnay- AT LR e

.
pouptaedEr b, QL
o L sur-Seine ° I
il s sene g i Hapor = 1

Marnay- o
T w3 =) suv-Selne -]
- * ' ( - 2T 30
“mm
La Saulsotte <> CNPE Distance : 5,1 km Tracé : R. de la Bourgogne, Rte de Courtavant, 628 100 € 122 €
R. St-Parres
La Saulsotte <> . . L. P
24 Villenauxe-la-Grande Distance : 6,2 km Tracé : RD 951 ( 2,5k Véh./jour) 1705 600 € 276 €
. . Distance : 6,2 km
28 AR Bsirr'j';‘;is:eo Pont- 1 0cé: Grande Rue, RD 52, R. Georges Lapierre, RD 52 251900 € 40¢€
Villenauxe <> Véloroute - Tracé potentiel de la V504
30 Pont-sur-Seine <>

Distance : 3,8 km - Tracé : V33

Marnay-sur-Seine 764 300 € 200 € 55



Connexion Pont-sur-Seine <> Crancey

—
EETR SEINE

CHAMPENOISE

. yérg-Lame
Légende ]
Aménagement existant f
) 10 Gué des Hus
Veloroute "Seine a velo” existante

éloroute "Seine a vélo” projetée

Dame Jul Mausgis
L uies
Iinéraires "utllitaires” ) QOme /e

Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

Péles générateurs

‘ Faubtegd {Aquitgine Graviah
Administratif j ’ Pont- N
Commerce de proximité sur-seine .

Mayenne & grande surface le Noussot
r Mous
Complexe sportit O

& Mouss n Liaison Description Colit n
Culture / Loisir

Distance : 1,2

0OOEOCOOC

Santé —_— = g : ] km
s e ( te——— : Pont-sur- 7.;c6 : Grande
e g loBas delvilliers 83 SRl = Rue 2SS G
e le Chapon 1 ‘ V33 C ional
ZAalzi | i it P ! onnexion a la
V33,
Amenagement existant
) _ V33 . ,
s Véloroute "Seine & vélo" existante c R Pont Sei o C . , t Pont-sur- Distance : 3,1
118101 Véloroute "Seine a vélo" projetée onnexion Font-sur-seine rancey : amenagemen 29 Seine < km 1 024 000 € 334 €
Double sens cyclable g I : 1 Grande (\\ / crancey Tracé : V33
=== Bande cyclable A " » ]
= Piste cyclable 4 y \
18 6 des Hop, \ \S
s CVCB e
Voie verte S - N/ Mawiis
Route & acces restreint = '
(statut Voie Verte)
Route partagée i 4
= Vélorue % X .
— Zone 30 i g gy i Pont' 3 ) 29
m— Zone de rencontre . Sur-sei ne j
Touristique & jalonner 8% leMoussot -~ . o
Hinte RiGS f‘v o 2 o fx Moussiow
PONFOSRESEINE = a jo
o Q ll“ Has de\illiers ¥
utre le Chapon }
} | Chontefoup
1 Cratte Grue \ - i
() ltem s Phcta 1se 2 - Rapport Final 56




Le Mériot <>
Nogent-sur-Seine

Connexion Le Mériot <>

Connexion Le Mériot <> Nogent-sur-Seine

=5
I T S ™ S T S B

Distance : 7,9 km
Tracé : Grande Rue, RD 40, Rte des Ponts, RD 951A, Av. Beauregard, Av.

Jean Casimir Perier 712 600 € 90 €
Chemin de Terre, Desserte Port Saint-Nicolas (lodges)
i Pré iy : | Laiques X
1, ( l“ s i BA 7
Bais de (@ Qudy \ ¥ d
! (¢ Pfessis Hau Ginbe ,‘. "J ' il .Q;enagement existant

= Veloroute "Seine a véio” existante

Prd Povlions

Vetoroule "Seine a vélo” projelée
LE PLESSIS I RIOT i
Itineraires “utiltaires”

Itinéraire touristique

Toreo s S0

Le Mério

- Boucle cyclotouristique existanie

Péles générateurs
() Administratit

@ Commerce de proximité
A0

. 8 Complexe sportif
Villers gux Chouy

/ ™ cuitnrn 1 el

Nogent-

JaMas

Le Mériot
Mayenne & grande surface

Mriande

\ LTI

No"g',ent-§’ﬁr-$eine,: a_ménagement"{{c o) |

o Car Tt

Amenagement existant
s Veloroute "Seine a velo” existante
110111 Véloroute "Seine a vélo" projetée
Double sens cyclable
e Bande cyclable
= Piste cyclable
e CVCB

Vioie verte 3
Route a acces restreint
(statut Voie Verte)

Route partagée Yo Aaetd
- Velorue
Zone 30
— 70ne de rencontre Sor
Touristique & jalonner X\
N

la Chapsa

"sur-Seine

Fréxis” 4

Bois de v Quaut

1 Epinée
fe Plessis Haur f
Port Sal

Ped Peulicox
Jas Arang

Arnealt -
(ere cu 5

Le Mériot

LeMaériot

/ i fiekase e Bocri | 00 o

Aeauleu

O

p=item

CONSEIL EN MOBILITE

<ki
Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Légende
Aménagement existant

Veloroute "Seine a vélo™ existante

Véloroute "Seine a vélo” projetee

— [ltinéraires "utilitaires”

———  Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

|'Epinée | e o e |
Péles générateurs ffged R \
| Administratif _ ’;{;
Commerce de proximite s o Z V4
S— |~ Zoom connexion CNPE
’ Complexe sportif , p i - g’

e les Aralanation
Culture / Loisir 183 ~raigoatees

23— il

» Sl =

s “hzg;,-?f.‘x/'

8 =
Scolaire

le Margeuyat

3
>
N

00OEB0CH0

Nogent-

Gorgerette

J - .
- 12 sur-Seine
—— 02, o =38
NOGENT \ q‘:;% Saint-Roch ® 11
‘ £ b % s
SF‘/}!' o 14 ,o_(g'-( Y 'q‘-‘z_\Q
) . ?;"' } 20 ‘_ﬁ,ﬂg:f“’w [ ] )
16 o 4
' o %G kadbourg de Troyes Ny
= Ly ? T
od £ / |.\rh“r\ U adnrt \ XQK
= item Schéma Directeu

7

85

88

20

£re dullos

n Liaison

CNPE <>
Nogent-
sur-Seine

CNPE <>
Véloroute

V33
Marnay-
sur-Seine
<> Nogent-
sur-Seine

Marnay-
sur-Seine
<>V33

Véloroute
<> Nogent-
sur-Seine

Marnay-
sur-Seine
<> Nogent

Nord-Est de Nogent-sur-Seine

[es POtInes

Distance : 2,8 km
Tracé : Av. Henri Becquerel
Connexion CNPE

Distance : 1,2 km

Tracé : Chemin

Connexion CNPE a la Véloroute et
éventuellement a Nogent Est

Distance : 2,8 km
Tracé : Véloroute V33

Emprunte une portion de la V33 non
réalisée

Distance : 1,0 km

Tracé : Place de la Mairie, Chemin du
Clos

Rabattement vers la V33

Distance : 1,9 km

Tracé : R. Henri Farman, Chemin
Connexion a Nogent Est depuis véloroute,
passage au niveau de I'écluse de Berniéres

Distance : 1,6 km

Tracé : V33

Liaison intercommunale par la V33
Permet liaison Marnay/S <> CNPE

_Marnay-

o 2, sur-Seine
MARPAY-SUR-SEINE

ARERERL R e
2 . . ‘éf pes
i lﬂéoz;-_—z:.b“ _ e

Y4 : = : — g

600 000 €

117 400 €

5900 €

12400 €

156 600 €

291 500 €

Pro ‘Abbesse

l'lte Ménord

30

211 €

100 €

2€

13 €

81€

180 €



Améﬁagement existant
. Veloroute "Seine a velo” existante]

110111 Véloroute "Seine a vélo" projetée

Nord-Est de Nogent-sur-Seine : aménagement

Double sens cyclable
= Bande cyclable

= Piste cyclable

e \/&lOTUE

s ZERE 50 les Aralgnoties

= 70ne de rencontre

Bré g Clos

0%

VAY-SUR-SEINC

MA]

m— CVCB
- Voie verte
Route & accés restreint / I L @ o |
(statut Voie Verte) o <o {
s s POTHE -
Route partagée 1y } S POLures = Marnay v

sur-Seine

Pre lALDELSE

o 2 = te Clo — ——
Touristique & jalonner g | o™ — e Cloy \ i M8f54 . — — —
For -~ 2> = L o’ -
-
P4 o'." A - - “ 3
- _..' < .’____v_k,.r’"
e % T
A e Petit MOUTiSix
"f\'-"fl‘hl" Yorre de Bornizres | ,
X
Bersudres ie3 ivamps Uéry (e Tifiee ; :
) A A HSOs (AD
W% o Fortelle
|‘-)'-;-’ .
Nogent- . ,
Ge ,g_”,,_mg. r |a Chapelle Godrefroy ) B
sSu r-sel nhe fe Bnix il Chanot
= item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 59
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Centre-ville de Nogent-sur-Seine

Légende

I ™ =N T

Distance : 385 m

3 10 Tracé : R. Clément Ader, Prom. De la Pature,
— R. du Camping
8 e Desserte du camping de Nogent/S

11 600 € 30€

Aménagement existant
Véloroute "Seine a vélo” existante

Véloroute "Seine a vélo” projetée

ltinéraires “utilitaires™

Distance : 1,6 km
Tracé : Av. du Cardinal, Av. de Saint-Roch

12  Desserte du carrefour de Nogent, Complexe
sportif, Agora Michel Barouin, zone résidentielle
sud

Al

Itineraire touristique

Boucle cyclotouristique existante B 1 55 400 € 96 €
Poles générateurs

Administratif

e Commerce de praximité .
©  ovems s grance surace Distance : 960 m
O compere spons 13 Tracé: R. Alfred Boucher, R. anatole France, 16 400 € 17 €
@ Culture f Lolsir R. Henri Farman
H I Distance : 840 m
Q sante k= Tracé : Av. du Général de Gaulle 174700 € 2086
U Scolaire
8 19 Distance : 500 m
ZAZI

Tracé : R. des Ponts, R. de I'Hotel Dieu, R. St
Epoing

Desserte du centre-ville de Nogent (office de
tourisme, musée, restaurants, commerces de
proximités, etc.)

15 7800 € 15€

Gorgs (g ] Distance : 520 m
3 =X Tracé : Quai du Port au coches, R. de la
su r Sel 16 Poterne au sel, Rue du Lion d’or 16 800 € 32¢
Desserte Zone d'activité depuis le centre-ville

11 Distance : 360 m
__— © 17  Tracé : Pl. de la Comédie, Pl de la Halle, Gd. R. 5500 € 15€
- e Saint Laurent
© Ny
[ e - Distance : 510 m

. 18 Tracé: Gd.R. du Champ Calot, R. des Fosses 7 800 € 15 €

Faoourg de Troyes e L
e Desserte zone résidentielle ouest

sogpet

~y

1= e ¥ ;
,l;),% 2 Faubou
' 4 f
f22
' 4

1 2 19 Distance : 400 m

Tracé : R. de la Bonde 1600 € 4¢€

les Vignes du Carding

- Distance : 960 m

4 & Fosse o la i 20 Tracé : R. du Poncelot 16 400 € o
¢ N
- i ' Distance : 820 m
2l Tracé : Rte de Bray, R. Francois Bachimont 22 BT/
Distance : 430 m
PRI Salntd aureht 22 Tracé : Font Baron, R. Port au Charbon, Rte 174700 € 208 €

de Bray
{ Dessert Lidl et Zone d'activité
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EETR SEINE
CHAMPENOISE

Aménagement existant
. Veloroute "Seine a velo” existante]
1inne1 Véloroute "Seine a vélo" projetée
Double sens cyclable
=== Bande cyclable
= Piste cyclable
m— CVCB

Voie verte

Route a accés restreint
(statut Voie Verte)
Route partagée

e \/ElOTUE
— 7one 30

m— Zone de rencontre

Touristique & jalonner

p=item

CONSEIL EN MOBILITE

Nogent-sur-Seine : aménagement

s
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Soultonu

forred
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sur-Seine ;
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Liill\:loie- Tracé : R. de la Croix des Champs, R. des Tilleuls,
P - Ch. Du Colombier, R. du Gué du Bois, RD 951 (~
sur-gSeine Proposition 5,4 k Véh./jour), Chemin de Trainel
alternative au Liaison intercommunale, passage sur ou sous RD
tracé actuel de la 619
Véloroute
La Motte- Distance : 4,2 km
4 Tilly <> Tracé : R. du Chateau, RD 120, RD 168
Véloroute Rabattement vers la Véloroute V33
Distance : 0,74 km
3 La Motte-Tilly <> Courceroy Tracé : RD120, Rue de la Motte
Liaison bourg
Distance : 9,7 km
Proposition initiale  Tracé : V33
87 V33 du tracé de la Passage dans port de Nogent-sur-Seine (faisabilité
Véloroute a valider)
P i
“’L’l’,” e Melr-sur-Seine lnote A =
v f" Xl AT ¥ \
\\ .
S |
S 87
, N i {
3 y O
: /i \ Ay
¥ R i ‘
- ey o i
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B
o
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QY
5 Lt ™ o, P
o W G Wy —\) 7
/COUI’CEI’OV COURCENDY 3
o \ P ) Schéma Directeur des Modés'Actifs —
pzitem N

Distance : 5,1 km

2065 700 €

183 300 €

16 400 €

1743900 €

Neauley

\
PETR SPC % phase 1
construction du maillage

403 €

44 €

22 €

181 €

Secteur Ouest de
Nogent-sur-Seine

/
; o FN\Tae\ 2 o
» 38§ :
B et = Y Yadooume
=4 o
i

FON
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Q Secteur Ouest de Nogent-sur-Seine : aménagement

=/

PETR SEINE
EN PLAINE

— Aménagement existant

mmmmm Veloroute "Seine a velo" existante
111111 Véloroute "Seine a vélo" projetée
~~ Double sens cyclable

ws Bande cyclable

= Piste cyclable

s CVCB

v Voie verte
Route & accés restreint
(statut Voie Verte)
Route partagée

e Veélorue

m— Zone 30

= Zone de rencontre
Toun‘sfhue & jalonner

,L ==

Lé-Motte P

lpélnng a0 Entes \ \

= ‘ / g;,,we.;&,aunc"t \ mmlm'fvg
‘.‘ - ’/4&’-‘—‘"- o
\ "
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Légende
Aménagement existant

Veloroute "Seine a vélo” existante
111 Veloroute "Seine a vélo” projetée

—— [tinéraires "utilitaires”
——— Itinéraire touristique
Nogent- , i
Comge rater . la Chapalle God (efroy Boucle cyclotouristique existante
sur-Seine

Péles générateurs
Administratif

Commerce de proximité

Secteur Sud de Nogent-sur-Seine

I T T T T

Moyenne & grande surtace Fontaine- Distance : 3,6 km
Complexs spart Macon <> Tracé : RD 374 (<1k Véh./jour)
aure Lo 1 s . A
: o Nogent- Liaison entre Fontaine-Macon et le ARUILLE 62¢€
S sur-Seine centre-ville de Nogent-sur-Seine
Scolaire
Te Distance : 4,4 km
| €z , S— Tracé : R. de I'Eglise, R. de la
Saint- Aubin <> Seigneurie, RD 442(~2,6k
won  Aubin 11 Véh./Jour), Av. du Général de 1114 600 € 253 €
Nogent-
o Gaulle
#n e sur-Seine . .
Liaison intercommunale
N Dessert carrefour de Nogent
~e
\\\
AR Secteur Sud de Nogent-sur-Seine : aménagement
‘Ane u‘! Preshytore
fer Justhee I o= g I'Déa'gmlv
< e & le Glorielte
Fontsine<tg |, A 5 AT . e — 12 o
Macon, | Ry e 7
‘ B Amoult 5 )" 1*%4 lomnese
Forme e b Valldé de Yous les Gouthiers fus Prermdp@aibiflordey
1 G rovach JBIN
g -MACON o s Morgees st 3
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EETR SEINE

CHAMPENOISE

Légende
Aménagement existant

¥ Veloroute "Seine a vélo” existante

Véloroute "Seine a vélo” projetée

Itinéraires “utilitaires”

Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

Pdles générateurs

]
[

Administratif

Commerce de proximité
Moyenne & grande surface
Complexe sportif

Culture / Loisir

Hapital

Sante

Scolaire

¥ 3
>
N

GeOEe0CO0

p=item

CONSEIL EN MOBILITE

Distance : 4,5 km
Tracé : RD 439 (~1,5k
Véh/jr), R. Thénard

La Louptiere-Thénard <>
Trainel

84

Légende

auyre

Aménagement existant

Je Chsmun da Cercy

. s Véloroute "Seine a vélo” existante
~,
'-.',-"~-~ Traine' 111111 Véloroute "Seine a vélo" projetée
b -
e SO T g Double sens cyclable
:EQ”" === Bande cyclable
| . Bémon
‘{LI hahis = Piste cyclable e
m— CVCB L
pgint-Banidieqy | peurdgaine
'f Voie verte J

Route a accés restreint

(statut Voie Verte) /
Route partagée (3

la Pel des Vigres

e

e \[élorue I

m— Zone 30

&
84 1o = 7Zone de rencontre
0 Hirse
winygnsar NOME Rabauls . ..
Touristique a jalonner
! oqni
& Crayon |/}
W Eiasonnet /)
= e Crayan
I Chomun de Saint il
lo Bique
lo Bigue

La Louptiére-
Thénard

le Buiuon ala Pie

sBordes

A LOUPTIERE
.« THENARD

{0 Chaswrenié .k

(o Chasswrong

o Covguiuinse
10 Mrovres au Lidwre

sunermnu virecteur des Modes ACtI'fS —PETR SPC — phase 2 - Rat

1371500 €

.’,ym Bovtiwdiacy

La Louptiére-
Thénard

Secteur Trainel

I T R TS R

308 €

Secteur Trainel : aménagement

v

Bayerd

Ia Maclolesno

4 Saiol-se0
I C0amin o G
o P

F0O

da freld dos Vignies

fe Potic Soifly

84 ...

aomp Robaels

I Rinsonpet

fe Chomin de Saint A4

le&uneson afo Pl
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1 Ther

)

a Corquiliose

10 Meerre au Lidwre

Pene F
le Choimup da Cerey
Trainel =
7‘119 %
fe)
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Route des Dolmens

Itinéraire touristique : Route des Dolmens
Marcilly-le-Hayer <> Fontaine-Macon

Relie les boucles cyclotouristiques du territoire

“

? SPC—phase 2 - Rapport Final 66



&/ Un colit des aménagements préconisés de 14 M€ HT sur le CCN
=

PETR SEINE
EN PLAINE
NNNNNNNNNNN

» A l’échelle de la CC du Nogentais :

= Un chiffrage global du maillage cyclable de 14 M€ comprenant le linéaire « utilitaire » et
« touristique » ;

* 32 % du linéaire du schéma pour 46 % des colits : des colts importants de sécurisation pour une
intercommunalité plus urbaine a l’échelle du PETR ;

= +/- 282 k€ de coiit d’entretien a terme par an ;

Deétails des colits en € HT CCN Total PETR

B S 29,9 M€
Aménagement du linéaire 13,8 M€ (98 %)

468 k€
(2 %)

Traitement des intersections >< 159 k€

Iljstallation du _ Utilitaire » 66 k€
jalonnement

* « Touristique » 2,7 k€

14 M€

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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CC du Nogentais : Itinéraires du maillage
Légende
e Aménagemwol sustant

S yeloroute "Saine & veo" existante

HHI valorouts "Seine & viio” projetée

des Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final



&/, Détails des itinéraires sur la CCN (1)
—

PETR SEINE
PLAINE

ENN‘HPENOISE
Itinéraire Longueur . A ,A A Existant . Cout . Cout . . Cout Coiit Total HT| Colt / ml
km jalonner ameénager reprendre aménagement | intersection | jalonnement
Fontaine-Macon <> 3,6 0,0 2,1 1,4 0,0 216 000 € o€ 3100 €
Nogent-sur-Seine
La Motte-Tilly <> 5,1 0,0 5,1 0,0 0,0 2057000€ 5400 € 3300 €
Nogent-sur-Seine
- Sl L 7 0,7 0,0 0,1 0,7 0,0 10 000 € 5400 € 1000 € H
Courceroy
- Courceroy <> Véloroute 4,2 0,0 4,2 0,0 0,0 176 000 € 5400 € 1900 € 44 €
' Nogent-sur-Seine <> Le [y 0,0 6,2 1,4 0,2 669 000 € 38100 € 5500 € ﬂ
Meriot
N°ge“t'g:\‘|::e'“e <> 2,8 0,0 2,7 0,0 0,1 563 000 € 35 200 € 1800 € ﬂ
n CNPE <> Véloroute 1,2 0,0 1,2 0,0 0,0 117 000 € 0€ 400 € n
Marnay-sur-Seine <> 2,8 0,0 0,6 0,0 2,2 5000 € o€ 900 €
Nogent-sur-Seine
n Nogent-sur-Seine 0,4 0,0 0,4 0,0 0,0 11000 € 0€ 600 € n
Camping
n Saint-Aubin <> Nogent- [N 0,0 4,4 0,0 0,0 1069000 € 42600 € 3000 € ﬂ
sur-Seine
Nogent-sur-Seine
n Aver e 4o Saint.Rech 1,6 0,0 0,8 0,9 0,0 153 000 € 0€ 2400 € u
n Nogent-sur-Seine Rue 1,0 0,0 0,7 0,2 0,0 15 000 € o€ 1400 €



&/, Détails des itinéraires sur la CCN (2)
—

PETR SEINE
PLAINE

EDE‘AMPENOISE
Itinéraire Longueur . A ,A A Existant . Cout . Cout . . Cout Coiit Total HT| Colt / ml
km jalonner aménager reprendre ameénagement | intersection | jalonnement
Nogent-sur-Seine
Avenue du Général de 0,8 0,0 0,8 0,0 0,0 159 000 € 14 400 € 1300 €
Gaulle
Nogent-sur-Seine 0,5 0,0 0,2 0,3 0,0 7000 € 0€ 800 €
Centre-Ville
n Nogent-sur-Seine Quai 0,5 0,0 0,0 0,5 0,0 16 000 € 0€ 800 € H
de Seine
17 | Nogent-sur-Seine Rue 0,4 0,0 0,2 0,2 0,0 5000 € o€ 500 € 15 €
Saint Laurent
Nogent-sur-Seine Place 0,5 0,0 0,0 0,5 0,0 7000 € 0€ 800 €
de U'Eglise
WS BTEECIDDes g 4 0,0 0,4 0,0 0,0 1000 € 0€ 600 €
la Bonde
Nogent-sur-Seine Rue 1,0 0,0 0,9 0,1 0,0 15 000 € o€ 1400 € 17 €
Poncelot
Nogent-sur-Seine Route e 0,0 0,8 0,0 0,0 263 000 € 27 000 € 1200 € 357 €
de Bray
Nogent-sur-Seine
Liaison Zone d’activité 0,4 0,0 0,0 0,4 0,0 5000 € 30 300 € 600 €
ouest
Nogent-sur-Seine
H (CNPE) <> La Saulsotte 5,1 0,0 5,1 0,0 0,0 624 000 € 1500 € 2600 € ﬂ
_ La Saulsotte <> 6,0 0,0 5,3 0,5 0,0 1666 000 € o€ 2600 € 276 €
Villenauxe-la-Grande
F item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 70
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PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

00

Marnay-sur-Seine <>
Nogent-sur-Seine

|
i
3

Montpothier <>
Villenauxe-la-Grande

Villenauxe-la-Grande
Liaison Nord Sud

Villenauxe-la-Grande <>
Plessis-Barbuise

N
~

Plessis-Barbuise <>
Pont-sur-Seine

Pont-sur-Seine <>

Pont-sur-Seine <>
Marnay-sur-Seine

Pont-sur-Seine <> V33

Trainel <> La Louptiére

Marnay-sur-Seine <>

Nogent-sur-Seine <>
Seine-et-Marne

~

Nogent-sur-Seine est <>

Longueur
k

Détails des itinéraires sur la CCN (3)

A .A A Existant o Cont . Coat . . Coat Cout Total HT| CoGt / ml
nner aménager reprendre aménagement | intersection | jalonnement
°€ “

m jalo
4,3 0,0 4,3 0,0 0,0 598 000 € 3300 €
3,3 0,0 2,1 0,0 1,2 40 000 € 0€ 5000 €
3,9 0,0 3,9 0,0 0,0 519 000 € 1500 € 2900 €
6,2 0,0 6,1 0,2 0,0 248 000 € o€ 3900 €
3,1 0,0 3,1 0,0 0,0 1023 000 € o€ 1000 €
3,8 0,0 3,8 0,0 0,0 763 000 € 0€ 1300 €
1,2 0,0 0,1 1,0 0,1 27 000 € 0€ 1800 €
4,5 0,0 4,5 0,0 0,0 1368 000 € 0€ 3500 €
1,0 0,0 0,1 0,9 0,0 12 000 € o€ 400 €
9,7 0,0 9,7 0,0 0,0 1739 000 € o€ 4900 €
1,9 0,0 0,7 1,1 0,1 156 000 € o€ 600 €
1,6 0,0 1,5 0,0 0,2 291 000 € 0€ 500 €

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Zoom connexions CNPE
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PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

-

=/

@ Analyse de 4 liaisons potentielles Nogent-sur-Seine <> CNPE

Itinéraire 110 : 3,3 km (gare, Av.
Jean-Casimir Perier, Av. Beauregard,
Av. Becquerel)

Itinéraire 111 : 2,8 km (Ancienne
route de Villenauxe, passerelle, Av.
Becquerel)

Itinéraire 112 : 4,8 km (Ancienne
route de Villenauxe, V33 — Seine a
Vélo, Chenal)

Itinéraire 113 : 4,9 km (centre-ville
de Nogent-sur-Seine, rues Anatole
France et Henri Farman, Berniéres,
Le Lotat et le Chenal)

‘ L’itinéraire 110 est le
plus pertinent pour
une vocation utilitaire,
et selon son
aménagement il
pourra devenir une

alternative de trace de
la véloroute

\\\\\\\\\\\\\

Y
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Préconisations Av. Perier
Itinéraire 110

] Synthése des colts Av. Perier

Intersection Aménagement Jalonnement
2 400 € 106 100 € 1000 €

f
Intersection a créer :

Matérialiser d’une traversée pour les
cyclistes avant le rond-point /
signalisation

Colit total : 109 500 €

Longueur : 0,5 km
2 400 €

Trongon 30 (250 m) :
Piste existante coté ouest

Aménagement
0€

Trongon 29 (300 m) : A
Voie Verte (3 m de large) grace a : = { Départ

l’extension du trottoir e ]
itinéraire 110

Extension du trottoir Ouest et
diminution du trottoir Est-ce qui
modifiera ’axe de voirie

Aménagement
106 100 €

Minmum : 3 m / recommande 5.0 m

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 74
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Préconisations Av. Beauregard / RD951
_ Itinéraire 110
PETR SEINE . TYLC‘)I’\(;OH 33 Y Trongon 33 (85 m) :

CHAMPENOISE 3 ; g : ; Voie verte (mini 3 mde large) i !

3 e : avec reprise du trottoir et v 3 6
o oz e g | ’ o g extension sur accotement {
Privilégier la piste sur ot £ L \ (inférieure a1 m) &
la rive Est pour éviter Aménagement

deux traverséesdela . .. |"- ! ™. 25 900 € ’ : ]

RD951 . L_o%] lb‘b Yy

(plus facile de gérer . | Y
entrée/sortie PL) 3 R Minimurn -3 m 2 -L

recommandé 50m i e, '
|

Piste cyclable bidirectionelle
4 la place du stationnement

Trongon 32 (445 m) :
Piste cyclable bidirectionnelle (3 m de large) a créer sur
stationnement

Piste cyclable en remplacement du stationnement latéral coté est
(reprise de la chaussée et bordure)

Aménagement

66 800 € Intersection Aménagement Jalonnement

= 114 300 € 900 €

Trongon 31 (70 m) :
Voie Verte (mini 3 m de large) avec
reprise du trottoir

Colit total : 115 200 €

Voie verte autour du rond-point avec
élargissement ponctuel du trottoir
Aménagement = Longueur : 0,6 km
21600 € &
Schema Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Préconisations Ancienne route de Villenauxe
Variante Itinéraire 11:

Synthese des co(ts ancienne route de Villenauxe

Intersection Aménagement Jalonnement
= 61100 € 1000 €

g

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Colit total : 62 100 €

Longueur : 0,7 km

Trongon 45 (140 m) :
Passerelle avec goulottes

existantes
0 T {
Aménagement » tTM -4

Trongon 44 (290 m) :
Vélorue marquage avec mise en 30
km/h de la voirie

Aménagement
1700 €

I
3

)

Vélorue enrobé coloré + marquage et |18
mise en 30 km/h de la voirie

Enrobé coloré et création de 2
chicanes pour sécuriser le tracé de
la véloroute

=
I'_"‘__'T_"'"‘_l

AL
&S

Aménagement
59 400 €

w itinéraire 111 -

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Préconisations Av. Becquerel

Intersection  Aménagement  Jalonnement commun Itinéraire 110 et itinéeraire 111

= 401 200 € 500 €

Colt total : 401 700 € / Longueur : 1,6 km ‘ A Trongons 49 (80 m) :
Trongon 49 : e Piste cyclable bidirectionnelle sur

accotement (3 m de large)

Piste cyclable bidirectionnelle sur
accotement existant a revétir avec
terrassement

Aménagement
Piste cyclable bidirectionelie 11600 €
Trongon 48 (390 m) :

Piste cyclable bidirectionnelle sur
accotement (3 m de large) + 1 barriére

Piste cyclable (3m) entre la route et a i 2 barriéres en cas de
voie ferrée sur le délaissé i passage d’un train (env.

5 7 1 fois / an) + traversée
Aménagement ’ de la voie ferrée
98 800 € g

CoUt intégré
au trongon 48

Trongon 47 (1 km) :
Piste cyclable bidirectionnelle sur
accotement (3 m de large) + 1 barriére
amovible d’acces

Piste cyclable (3m) entre la route et la
voie ferrée

Aménagement
255 000 €

Barriére en cas de passage d’un
train (env. 1 fois / an)

Codt intégré au trongon 47

Trongon 46 (140 m) :

Voie Verte (3 m de large mini) sur
accotement avec déplacement
barriére et travaux de
souténement éventuel

Aménagement &) ‘A‘
35 800 €

o ; At
'cteur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 77



Préconisations Gué aux Vaches / Les Aulnais
variante Itinéraire 112 (et troncon 51 commun a itinéraire 113)

=/

PETR SEINE
EHAMPENOISE
7 d . Trongon 51 (1,2 km) :

Entree chemin trongon 51: Voie Verte (3 m de large mini) sur

chemin existant a revétir

Aménagement
116 900 €

Intersection Aménagement Jalonnement
) ‘ - 121 800 € 1300 €
Route a acces restreint e Coiit total : 123 100 €
Trongon 60 (0,6 km) : b > 3 Longueur : 4 km

Mise en route a acceés restreint (statut voie verte) de A -

la voirie existante (autorisée a certains ayant droit

Ecluse pour matérialiser ’entrée sur ’'aménagement

Aménagement
4 900 €
pzitem 78



Préconisations Rue des Ponts <> Centre-ville <> Rue Henri Farman
Z Variante Itinéraire 113

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Synthése des co(its Rue des Ponts <> Rue Henri Farman

Intersection Aménagement Jalonnement
- 61500 € 1800 €

Colit total: 63 300 €

Longueur : 1,2 km

A

Trongons 77 a 80 (800 m) : Z30
trajectoire matérialisée

Mise en zone 30 km/30, avec
pictogrammes vélos au sol + 6
& ‘ : ‘ chicanes avec by-pass
Voie verte sur trottoir sud avec élargissement de celui-ci W | = _— ‘ o supplémentaires

et suppression/réduction du trottoir nord ' " " A ' '

Trongon 28 (130 m) :

Voie Verte (3 m de large) sur extension du trottoir sud

il ) : ; Aménagement
Aménagement 7 i s Y ; . . Py : 13 600 €
44 287 € ol Wy . ol # : kT % W)
o |

Trongon 615 (30 m) :

Z30 avec trajectoire matérialisée

Pictogrammes pour trajectoire matérialisée et création
d’une chicane supplémentaire avec by-pass

Ouverture des grilles du parc pour permettre

Aménagement h R = - | y " le passage des vélos
2000 € : ' , .
Ameénagement: 500 €
Trongon 88 (40 m) : Voie Verte a signaler —p- e
Aménagement ' .
200 € Trongon 82 (60 m) :

Z30 avec trajectoire matérialisée

Trongon 614 (40 m) :
Zone de rencontre existante, avec mise en place

Marquage d’un double sens cyclable

pictogramme pour trajectoire matérialisée Aménagement
700 €
Aménagement
100 €

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 79




Préconisations Rue Henri Farman <> V33
Suite variante Itinéraire 113

Trongon 58 (105 m) :
Voie verte existante

EPETR SEINE
CHAMPENOISE

Synthése des colts Rue des Ponts <> Rue Henri Farman

Intersection Aménagement Jalonnement
- 155 500 € 700 €

Aménagement

Colit total : 156 200 €

Trongon 202 (30 m) :
Passerelle existante

Longueur : 2 km

Aménagement

Trongon 203 (690 m) :
Voie Verte sur emprise existante a
ameénager (3 m de large mini)

Aménagement
138 200 €

Trongon 204 (120 m) :
Voie Verte sur chemin existant a revétir (3 m
de large mini)

Aménagement
11 800 €

Trongon 205 (70 m) :
Route a acceés restreint (statut voie verte)
existante

Aménagement

Trongon 206 (1 km) :
Route a acces restreint (statut voie verte)

1 écluse pour marquer 'entrée dans
l’aménagement

Aménagement
5500 €

80
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Préconisations pour la traversée du pont au-dessus du chenal :
=/ Solution 1 : Alternat véhicules motorisés et piste cyclable bidirectionnelle

PETR SEINE
CHAMPENOISE

i |
: i .--"-\- 2 ‘\ z
) e " . 2
’
. !

e
'& i 3 of

Trongon 50 (160 m) :
Piste cyclable bidirectionnelle sur chaussée avec

= Meilleur compromis entre
colit et sécurité ;

séparateur et circulation alternée via un systéme de
feux tricolores

Piste cyclable (si possible 3 m) sur la voie de circulation

Est avec mise en place d’un séparateur physique et d’un

marquage coloré. Voie de circulation a double sens sur
l’autre voie ainsi qu’une réduction de la vitesse

= Option simple a mettre en
ceuvre et peu coiliteuse pour
disposer d’un réel site propre
pour les cycles sur la
traversée du pont;

-

Aménagement :
23 879 €

° Colt : +/— 30 K€. 2 feux tricolores pour
.. gérer 'alternat avec
* Pas de partage de voirie possibilité de favoriser
un sens de circulation
et absenCe selon les flux dominant
9 . A H par créneaux horaires
d’intersection a traiter (boucle détection)

Piste cyclable bidirectionelle sur voirie
(bordure et circulation alternee pour les automaobilistes)

3 m minimum . T ; 3 pl ) = Trongons 610 (30 m) :

1 seule voie pour les automobilistes : Piste cyclable =3 = N \ - . o ge .
Cilatios citidiady Aae tiv s ikboie e Tehe ye . A L A £ Piste cyclable bidirectionnelle sur accotement

Piste cyclable bidirectionnelle sur chemin
existant a revétir avec terrassement

Aménagement
4 391 €

4 £ " 1 » . e R~

PLED
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Solution 2 non optimale Av. Becquerel + traversée du Pont
Z Solution 2 : Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB)

PETR SEINE

CHAMPENOISE

Chaussée & Voie Centrale Banalisée

Une CVCB : les véhicules motorisés (cvee
circulent sur la voie centrale . — &
bidirectionnelle et les cyclistes sur la rive L m
(voie partagée). sl

Rive Voie centrale Rive
. pour les automobilistes

La CVCB implique de diminuer la vitesse a
50 km/h voire 70 km/h et peut convenir a Trongon 47, 48, 49, 610 et 50 (1,6
un trafic allant jusqu’a 5 000 e,

Mise en place d’une Chaussée a voie
véhicules/jour (CEREMA). e

Marquage d’une CVCB, avec
réduction de la vitesse a 50 km/h ?
Car la voirie non rectiligne ne

Sur cette avenue Becquerel, dans le cadre d’une mise en ceuvre NSNS e e o e
d’un aménagement « rapide et de transition » il peut étre éclairage nous semble important
évalué la faisabilité d’une chaussée & voie centrale banalisée i
sur les trongons 47 et 48. e —

Si tel était le cas : pour limiter les traversées nécessaires des +/- 250 K€ avec éclairage
cycles, les trongons 49, 610 et 50 devraient aussi étre en CVCB.

Cet aménagement de transition, non optimale en termes de

sécurité (risque de vistesses excessives des véhicules, présence "\

de camions, ...) devrait en paralléle du marquage nécessité la

mise en place d’un éclairage.

De ce fait son codit pourrait atteindre prés de 250 k€ soit plus
de 50% du coiit de 'aménagement d’un site propre envisagé
qui certes serait plus long a mettre ceuvre mais définitif !

Ne faut-il pas, dans une phase de transition envisager plutét de
valoriser les alternatives d’itinéraires 112 ou 113, surtout si les
aménagements de l’itinéraire 110 (avenue de Beauregard... )
ne sont pas mise en place en paralléle de 'avenue Becquerel.

= oYY chema Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Préconisations pour la traversée du pont au-dessus du chenal :
Solution 3 : Passerelle cyclable en encorbellement

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Passerelle en encorbellement

* Mise en place d’une passerelle en encorbellement 20000 € / ml
(ou nécessité d’'une passerelle spécifique paralléle selon +/- 3 M€ sur 150 m de passerelle
capacité du pont a la supporter. Dans ce cas son
positionnement peut évoluer selon facilité d’implantation).

= Option plus la onéreuse, sécuritaire pour les vélos
et sans impact sur la circulation automobile :

+ Codlt: +/- 3 M£.
* Pas de partage de voirie et absence
d’intersection a traiter

w % WSiW VersleCNPE
g} el >
e o o e

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 83
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Préconisations entre le Pont et l’entrée du CNPE
(communes a toutes les variante d’itinéraires)

=
PETR SEINE . "
EiFu Synthése des colts CNPE

Intersection Aménagement Jalonnement
23 900 € 83 800 € 200 €

Colt total : 107 900 € / Longueur : 0,35 km

Trongon 111 (85 m) :

Piste cyclable bidirectionnelle sur accotement (3
m de large)

Piste cyclable (3m) sur la rive sud, derriere
grillage parking...

Aménagement :
20 800 €

Sécuriser la traversée de la route
devant ’entrée du CNPE

Plateau surélevé, reprise de lilot
central, signalisation des traversées

pour cycles
23 900 €
Entrée CNPE <> Pont du chenal

Trongon 50 :
Traversée du pont
selon la solution
retenue

Trongon 613 (250 m) :
Piste cyclable bidirectionnelle sur
accotement (3 m de large)

Piste cyclable (3m) sur la rive sud, derriere
la glissiere

Aménagement :
63 000 €

Piste cydable

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Synthese des colits avec les autres variantes entre Nogent-sur-Seine
et le CNPE

EI’E'l'l! SEINE

N PLAINE . . ) B — »
—T ologie des aménagements ) ' - >
Itinéraire 110 : 3,3 km d aatice” g ;- ‘ ! 120 2 136 k€ / 0,5 km

2 % ; 7y " pour solutions hors
= [tinéraire en site propre (G y. , passerelle

CHAMPENOISE

avec 82 % de piste cyclable
et le reste en voie verte.

Itinéraire 111 : 2,8 km (passerelle)

80 % de site propre (piste s

cyclable 70 % et voie verte
10 %) ;

e 20 % de vélorue.
L) y L) \
Itinéraire 112 : 4,8 km (Ancienne

route de Villenauxe, V33 — Seine a
Vélo, Chenal)

* 94 % de site propre (70 % :
de voie verte, 13 % de Route -,
d acces restreint et 11 % de . Vo ,,,
piste) ; p £ Jr _

= 5% de vélorue.

Itinéraire 113 : 4,9 km (centre-
ville de Nogent-sur-Seine, rues . : ¢ LS -
Anatole France et Henri Farman, <. S 3 P 3 "\, \H) ' W s

Berniéres, Le Lotat et le Chenal) N 4 AN o i —

< ' 3 g 7 \ A w—Voie verte
" 81% de site propre (48 % | e 195 R N N T
de voie verte, 22 % de RAR e o ».Afé, phes. oy L TRl ‘ s Vlorue
et 11 % de piste) 109 k€ /0,6 km : 1 A o T A i N o — 7002 30
o i : : & 9 ~ W Y e =\
2 3 \ Y 3 -~ - A

= 20 % de ZMV

m— Zone de rencontre

6 Intersection a sécuriser

\\\\\\\\\\\\\



i Synthese des 4 Variantes entre le centre-ville et le CNPE

EI’E'I'R SEINE

AINE
CHAMPENOISE

Itinéraires cyclables vers le CNPE

Y
;
/
|

Itinéraires Distance Colts* |~/

110 3,3 km 763 k€

m 2,8 km 600 k€

112 4,8 km 319 k€

113 4,9 km 473 k€

* Avec solution alternat, sinon -15K€
pour solution CVCB

Liste des itinéraires

5 g — 1110 — 112
i<

%

y
£
' O
A
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CCPRS
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CC des Portes de Romilly-sur-Seine:
un maillage cyclable de 77 km

PETR SEINE
EN PLAINE

» Sur les 77 km du
maillage cyclable
validé (24 % a
’échelle du PETR) :

= 69 km de de liaisons
a vocation
« utilitaire » ;

= 8 km de liaisons a
vocation
« touristique » a
jalonner complétant
le maillage utilitaire
validé ainsi que les

itinéraires
touristiques
existants.

» Sur la CCPRS, 32
itinéraires sont
identifiées (30 % a
’échelle du PETR)
dont 2 touristiques,
représentant 188

trongons de voiries.

sssssssssssssssss

CC des Portes de Romilly-sur-Seine

Double vocation du maillage

w— Maillage utilitaire

e Malliage touristique a jalonner
—— Maillage touristique existant
Itinéraire cyclable structurant

v Véloroute "Seine & vélo" existante
- Véloroute "Seine & vélo" projetée

Péles générateurs

() Administratit
Commerce de proximite
Moyenne & grande surface

() complexe sporit
Culture / Loisir
Hopital
Santé
Scolaire

[QRE

@ 22
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CC des Portes de Romilly-sur-Seine :

\ 93 % du linéaire a reprendre, 2a aménager et a jalonner

=/

CC des Portes de Romilly-sur-Seine ¢ ». o > Surles 77 km du maillage CYCIable

o T i O validé (69 km « utilitaire ») :

— | i -Sur_les 69 km de linéaire « utilitajre » ___
) Poles générateurs = 6 km <s’appuient sur des

Administratif

aménagements existants

@ Commerce de proximité
@ Moyenne & grande surface ”
SOl O Corplese sporis = 7 km sont des aménagements
8 Gilve existants mais qui
Hopital ” . .
® s necessitent une reprise
O Scolaire
O = 56 km sont a aménager : un
S iz aménagement ou une

pacification est a créer sur un
axe actuellement dépourvu

= Et 7 km d’itinéraires
« touristiques » a jalonner

Répartition des opérations a realiser

= Existant
= A reprendre
= A aménager

= Touristique a
jalonner

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 89
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@ Typologie des aménagements a l’échelle de la CCPRS

=/

EN PLAINE

» Surles77 km:

CC des Portes de Romilly-sur-Seine
» 48 % de sites « propres » : 37

km de linéaire

10 Uhie Sune § w” o
e Dot e cyckzta
— 09 (LG
— iyt
— v
e At
SR
e partaghe

= 25 % d’aménagements sur
chaussées : 19 km

* 17 % du linéaire est un partage
de la voirie : 13 km

= 10 % de linaire touristique a
jalonner : 7 km

Typologie CCPRS

= Voie verte =
10 %
m Route a acces restreint (statut 1%
Voie Verte) \
m Piste cyclable 159

= Bande cyclable

48 % en site

= CVCB propre

Route partagée

m Zone 30

m Zone de rencontre .

= Touristique a jalonner

= item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 90
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N veseipton | cone | mi |

55

58

63

64

95

96

100

101

102

103

Distance : 6,4 km

Tracé : RD619 / R. A. Briand, R.
Semard

Axe principal Est <> Ouest

Distance : 6,9 km

Tracé : R. Carnot - RD206 et
RD164A, Parc de la Béchére, Av.
du Haut du Chéne

Connexion gare depuis le Nord-Est
de Romilly

Distance : 840 m

Tracé : R. Paul Vaillant Couturier,
R. Gambetta

Desserte groupement hospitalier

Distance : 950 m
Tracé : Av. Leclerc, R. de Troyes

Création passage parking gare <> R.

de Troyes

Distance : 1,3 km
Tracé : Av. ). M. Jacquard /
Desserte ZA Sud

Distance : 2,8 km
Tracé : Av. R. Gabriel Pei /
desserte école + ZA

Distance : 2,6 km

Tracé : RD19 - R. Magenta, R. de
la Boule d’Or, Av. P. Brossolette,
Av. 8 Mai, R. Colonel Fabien

Axe principal Nord <> Sud

Distance : 0,8 km
Tracé : Av. Jacquemin / Dessert
complexe sportif

Distance : 0,9 km

Secteur des colléges : Av. Raspail
Frangois Vincent, Rue Julian
Grimau, Rue des Ormes, Av. du
Chateau, Rue des Boers

Distance : 0,4 km / Tracé : R.
Gornet Boivin

999 700 €

1132300 €

83600 €

64 400 €

271000 €

523 200 €

585900 €

2300 €

38 400 €

16 500 €

156 €

164 €

100 €

68 €

202 €

185 €

226 €

3€

41¢€

39€

...

Secteur Romilly centre (1)

- Légende
Aménagement existant

Véloroute "Seine a veélo" existante

Véloroute "Seine & vélo" projetée

ltinéraires "utilitaires"

—— ingraire touristique
———————— Boucle cyclotouristigue existante

emmmmm  Schéma de Romilly/Seine

e Trou 8 Cnéne 94 =

Légende

Aménagement existant

s Véloroute "Seine a veélo” existante
111111 Véloroute "Seine a vélo" projetée
Daouble sens cyclable
=== Bande cyclable
= Piste cyclable
cveB

Voie verte
Route & accés restreint
(statut Voie Verte)

Route partagée
Velorue
— Zone 30

= Zone de rencontre

Touristigue a jialonner

Secteur Romilly centre : aménagement
v -

ROMILAY-SURY
SUNE 3

\ 109 / o1



Description

Distance : 0,7 km

e Tracé : Av. de la Liberté / Maire, école

Distance : 0,6 km
Tracé : R. Paul Guillot, R. Dr Roux
Divers équipements : ZA, école, stade...

106

Distance : 3 km

Tracé : RD619 - R. Briand, RD206 - Av Diderot et R. du
Val Thibault, Chau. De Selliéres

Axe principal Est <> Ouest, diverses ZA

107

Distance : 3,4 km
Tracé : Av. Jaures, De Gaulle, L. Pasteur, Boivin
Axe structurant Est <> Ouest au nord de Romilly

108

Distance : 3,1 km

Tracé : R. Dr Calmette, Champ Chardon, Desprez,
RD206 - Haven, Av. Diderot

Desserte Sud de Romilly : résidentiel, ZA...

109

Secteur Romilly centre : aménagement

_cont | om

20 100 € 28 €

109 000 € 169 €

651 200 € 215 €
988 300 €

292 €

229 400 € 73 €

i

i Rbﬂ\_iil;—sur»Seine

égende

— Aménagement existant

wmmm Véloroute "Seine a vélo” existante)

11111 Veloroute "Seine & vélo” projetée
Daouble sens cyclable

- Bande cyclable

= Piste cyclable

cvecB

Voie verte

— Route a accés restreint
(statut Voie Verte)
Route partagée

Vélorue
m— Zone 30

—— ZONe de rencontre

leteaar |

Touristique a jalonner

. Romilly-sur-Seine

<

3 Mitrai tes Montulilies

le Trou du Chine

Secteur Romilly centre (2)

Legende

Aménagement existant
Veloroute "Seine a velo" existante
Véloroute "Seine a vélo" projetée
Itinéraires "utilitaires”

Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

Schema de Romilly/Seine

M

58

)
108
e Gangy) o St
. Socques
L=

92

thdatiey



Description

Distance : 0,7 km

e Tracé : Av. de la Liberté / Maire, école

Distance : 0,6 km
Tracé : R. Paul Guillot, R. Dr Roux
Divers équipements : ZA, école, stade...

106

Distance : 3 km

Tracé : RD619 - R. Briand, RD206 - Av Diderot et R. du
Val Thibault, Chau. De Selliéres

Axe principal Est <> Ouest, diverses ZA

107

Distance : 3,4 km
Tracé : Av. Jaures, De Gaulle, L. Pasteur, Boivin
Axe structurant Est <> Ouest au nord de Romilly

108

Distance : 3,1 km

Tracé : R. Dr Calmette, Champ Chardon, Desprez,
RD206 - Haven, Av. Diderot

Desserte Sud de Romilly : résidentiel, ZA...

109

Secteur Romilly centre : aménagement

_cont | om

20 100 € 28 €

109 000 € 169 €

651 200 € 215 €
988 300 €

292 €

229 400 € 73 €

i

i Rbﬂ\_iil;—sur»Seine

égende

— Aménagement existant

wmmm Véloroute "Seine a vélo” existante)

11111 Veloroute "Seine & vélo” projetée
Daouble sens cyclable

- Bande cyclable

= Piste cyclable

cvecB

Voie verte

— Route a accés restreint
(statut Voie Verte)
Route partagée

Vélorue
m— Zone 30

—— ZONe de rencontre

leteaar |

Touristique a jalonner

. Romilly-sur-Seine

<

3 Mitrai tes Montulilies

le Trou du Chine

Secteur Romilly centre (2)

Legende

Aménagement existant
Veloroute "Seine a velo" existante
Véloroute "Seine a vélo" projetée
Itinéraires "utilitaires”

Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

Schema de Romilly/Seine

M

58

)
108
e Gangy) o St
. Socques
L=

93

thdatiey



Romilly-sur-Seine secteur ouest

=/

PETR SEINE
£l DI AIME

N \/‘J

Doayine o Saliives

(e W

iz Noue dis Rues

k1 Groods das 6 Gt e dige. _ =

— - felme s Maraly

86

Crancey
R9a . “rome S, Saint-Hilalre- A
—..sous-Romilly e —

LAIRE. T

Ferme de Faver

Légende

Aménagement existant

Poles générateurs
% Administratit

Commerce de proximité Véloroute "Seine a velo" existante

Moyenne & grande surface Véloroute "Seine a vélo" projetée

S s

Complexe sportif Itinéraires "utilitaires"

Culture f Loisir ———  ltinéraire touristique

Hopital Boucle cyclotouristique existante

Sante e Schéma de Romilly/Seine

Scolaire \

TC

(00000

ZA 2l

49a

49b

49c¢

89

Crancey <>
Romilly-sur-
Seine
(portion 1)

Crancey <>
Romilly-sur-
Seine

Seine a Vélo

e Pt Bnbeyt

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final

Distance : 3,3 km

Tracé : : R. de Faverolles,
R de la gare, RD 619
(~7,6k Véh./Jour)

602 700 €

Distance : 2,1 km

Tracé : RD 619 (~7,6k
Véh./Jour), Les Hauts, Av.
Jean Jaures,

Desserte département,
piscine, groupement
hospitalier

425 400 €

Distance : 1,6 km
Tracé : R. Gabriel Péri
Desserte cycleurope

545 900 €

Distance : 42 km

Lion 96

3,9 M€

—

Sm—— RbFﬁ'llrlry_-sur-Selne

hos Montidl tvx

N | taison | pescription | cont | ml

180 €

199 €

347 €

92 €

94



Légende
Aménagement existant Romilly-sur-Seine secteur ouest : aménagement

I Véloroute "Seine a vélo" existante

111111 Véloroute "Seine a vélo” projetée

« Double sens cyclable
== Bande cyclable
= Piste cyclable

= CVCB

s Voie verte NN - v g ¥ A ac N R 0 sl
____ Route a accés restreint 2 39 . s .' e :

(statut Voie Verte) ; ‘ : /

Route partagée

N/
BT ety o i Pa

e \f€lOrUE /

— Zone 30

N
b
= 70ne de rencontre P /

Touristique a jalonner

~~~~~~
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I e I

V33
Pont-sur- Distance : 3,1 km
2= Seine <> Tracé : V33 Uiy e
Crancey
Distance : 1 km
Tracé : Rue du Pont des
Crancey <> Courants, Grande Rue,
86 y Rue des Adams, Ruede 16900 € 17 €
V33 s
la Grenadiére
Connexion a la V33
Tracé de la V504 ?
Ll -‘ v
Se\\‘\4 VES o
= _‘/, > -_‘f. = 29
Q -—'nf_N'E ,,,,, . i 0o “ J
e e |
sur-S“eInee1 5 s |
Secteur Crancey : aménagement Al = B
| )
By L
- 490 e g Hitaire
% w“"‘-v: oA soua Bamily

Légende

Aménagement existant

s Veéloroute "Seine & vélo™ existante

111101 Véloroute "Seine & vélo” projetée
Double sens cyclable

== Bande cyclable

= Piste cyclable

e CVCB

Voie verte
Route a accés restreint
(statut Voie Verte)

Route partagée
Vélorue
m— Zone 30

— ZoONe de rencontre

Touristique & jalonner oo
TS Ty

Secteur Crancey

“ | son | osron | con

Vocation : Touristique /
loisir

Gélannes <> Distance : 4 km

el Crancey Tracé : Rte de el
Longueperte, RD 96, R.
de Muzat
Vocation : Touristique /

Crancey <> loisir
68 Pommereau Distance : 3,3 km e
" Tracé : RD 51, RD 138
) Crancey Aot ks 1

*“Saint-Hilalre- T
Légende

Aménagement existant

_sous-Romilly

AR

Véloroute "Seine a vélo" existante

Veloroute "Seine a vélo" projetée

ks dn Wiliers

ltinéraires "utilitaires”

——— [tinéraire touristique
Fost ~—-—-—- Boucla cyclotouristique existante
——  Schéma de Romilly/Seine
Péles générateurs
"} Administratif

Commerce de proximité
= Moyenne & grands surface
Complexe sportif

Culture / Lolsir

Hépital

Santé

w
s
B
@

—
0

ZALZ1

G000

Vate-trarge

pas

Gél;nnes

TELLEUT UEDS IVIUUED ALLYS —TFCIN OrC — PIUSE £ - NUPPUIL TITTUL ) 96



—/

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Légende

Aménagement existant
Véloroute "Seine a vélo" existante
Veéloroute "Seine a velo” projelee
—— Itinéraires "utilitaires"
Itinéraire touristique

———————— Boucle cyclotouristique existante

e Schéma de Romilly/Seine

\\\\\\\\\\\\\\\

TS

Gélannes

_93

L
DMLY SUR:
SENES S

R

Pars-lés-
Romillly
NG

Légende

Aménagement existant

. Veloroute "Seine & velo” existante)

1ininn Veloroute "Seine a vélo" projetée
Double sens cyclable

== Bande cyclable

=== Piste cyclable

s CVCB

Voie verte

. Route & accés restreint
(statut Voie Verte)
Route partagée

Velorue
m— Zone 30

=== Zone de rencontre

Touristique a jalonner

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — ph

92

93

94

Gélannes
<>
Romilly-
sur-Seine

Gélannes
<> Pars-
lés-
Romilly

Pars-lés-
Romilly
<>

Romilly-

sur-Seine

\ Romilly-sur-Seine secteur Sud

3 T e B

Distance : 3,4 km

Tracé : R.de la PL.
Publique, R. du Stade,
RD 19

206 900 €

Distance : 4,9 km

Tracé : R.dela PL.
Publique, R. du Carré,
RD 96 Chemin, R.
Traversiére,

Gélannes <> Romilly
(8,1 km)

en passant par Pars-
|és-Romilly

375500 €

Distance : 3,1 km
Tracé : RD 440 (~2,1k
Véh./jour)

420900 €

60 €

76 €

134 €

Romllly sur-Seine secteur Sud amenagement

43¢ e —Fomilly-sur-Seine ? s
‘ . f

Pars-los-
., Romilly

97




WOLARES A

=T Romilly-sur-Seine secteur Est

—
PETR SEIN

N PLAINI
CHAMPENOIS!

3 Légende

vesthe Amenagement existant

Véloroute "Seine a vélo" existante

Véloroute "Seine a veélo" projetee
— ltinéraires "utilitaires"

Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

Pars-lés-
Romilly . . .
N i = Schéma de Romilly/Seine

" Origny-e-Sec

108

Pacs-dos- /
Romilly
52

52

53

54

55

Légende

Aménagement existant

I Veéloroute "Seine a vélo” existante|

11 Veéloroute "Seine & vélo” projetée
Double sens cyclable

=== Bande cyclable

= Piste cyclable

e CVCB

Voie verte

__ Route a accés restreint
(statut Voie Verte)
Route partagée

53 "‘ Vélorue
= Zone 30

=== Zone de rencontre

56

Touristique a jalonner

Pars-les-Romilly
<> Maiziere-la-
Grande-Paroisse

Origny-le-Sec <>
Pars-lés-Romilly

Origny-le-Sec <>
Maiziere-la-
Grande-Paroisse

Maiziére-la-
Grande-Paroisse
<> Romilly-sur-
Seine

Maiziére-la-
Grande-Paroisse
<>RD 619

— PETR SPC — phase 2 - Rapport Final

Distance: 4 km
Tracé : RD 160,
chemin

Distance : 3,7 km
Tracé : RD 160, R.
Victor Hugo

Distance : 3,7 km
Tracé : RD 116
Liaison
intercommunale a
vocation mixte
(utilitaire et loisir)

Distance : 6,4 km
Tracé : RD 619 (~ 9,7k
Véh./jour)

Liaison intercommunal,

desserte zone d'activité
de Maiziere

Distance : 890 m
Tracé : R. du Général
Leclerc

429 900 €

343 000 €

303 300 €

999 700 €

65900 €

o I T T T
/ g S

107 €

92 €

82€

156 €

74 €
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(e

Conflans-
sur-Selne
-
/

"
5 -

I T S T

Saint-Just-
Sauvage <>
Romilly-sur-

Seine

58

Marcilly-sur-
Seine <>
Romilly-sur-
Seine

59

Conflans-sur-
Seine <>
Romilly-sur-
Seine

60

p=rrsin

sl consci e osiLITE

- Romllly sur- Selne

Distance : 6,9 km

Tracé : RD 440, Chemin, Voie
aux Vaches

Liaison vers la Véloroute

Tracé potentiel de la V504 (SRV) ?

1132300 €

Distance : 3,8 km
Tracé : RD 50, RD 19
connexion a la V33

1525 800 €

Distance : 3,5 km

Tracé : RD 48, Les Mandres, Prés
Biottes, Ch. de Vaudebanne
Liaison intercommunale et a la
Véloroute

209 400 €

surciiiu pieveewr uew 1vl00€S ACEIFS — PETR SPC— ph

164 €

403 €

60 €

Romilly-sur-Seine secteur Nord

et \

Saint-Just:-i
Sauvage

Legende
Aménagement existant
Vloroute "Seine & vic” existante
Velorute ‘Seine & vele” projetée

Itinéraires “utitaires”

Iif

Itingraire touritique
Boucle cyciotounstique axistants
Scherma de Romilly/Seine

generateurs
Administratit

Commarca da proximité
Moyenne & grance surface
Complexe sportt

Culture ! Lolsi

Hapitsl

Santé

Scolainz

TC

0000800005 § |

202

5 1]
Romilly-sur-Seine secteur Nord : aménagement

M Cue

Légende

Aménagement existant

s Véloroute "Seine & vélo" existante)
1111 Veloroute "Seine & vélo" projetée
Double sens cyclable
=== Bande cyclable
m—— Piste cyclable
CvCB

Voie verte
Route & accés restreint
(statut Voie Verte)

Route partagée
Velorue
m— Zone 30

=== Zone de rencontre

o)

e

o

Touristique a jalonner

ase 2 - Rapport Final
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&/ Un colit des aménagements préconisés de pres de 10 M€ sur le CCPRS
=

PETR SEINE
EN PLAINE
uuuuuuuuuuu

» A U’échelle de la CCPRS :

= Un chiffrage global du maillage cyclable de 9,9 M€ comprenant le linéaire « utilitaire » et
« touristique » ;

* 24 % du linéaire pour 32 % des colts : des colts importants de seécurisation pour une
intercommunalité plus urbaine a l’échelle du PETR ;

= +/- 200 k€ de coit d’entretien par an a terme ;

» La ville de Romilly-sur-Seine a réalisé un schéma cyclable d’une longueur totale de 17,3 km, intégré dans
le présent schéma

Détails des colits en € HT

CCPRS Total PETR

Aménagement du linéaire 9,6 M€ 2(99'2 V)€
(0}
Traitement des intersections >< 181,7 k€ 4(628;)#:
(0}
Installation du « Utilitaire » 65 k€

jalonnement

* « Touristique » 2,4 k€
9,9 M€
(32 %)

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 100
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CC des Portes de Romilly-sur-Seine : Itinéraes du maillage

BC e tesamib Bt Dt Mo i

Aménagement existant

Véloroute "Seine & vélo” existante
Véloroute "Seine & vélo” projetee
Itinéraires “utilitaires"

Itinéralre touristique
Boucle cyclotouristique existante
Schéma de Romilly/Seine

Poles générateurs
Administratif
Commerce de proximité
Moyenne & grande surface
Complexe sportif
Culture / Loisir

T e 10N e [ Aresannrnt

(v




&/, Détails des itinéraires sur la CCPRS (1)
=/

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

Itinéraire Longueur A A Existant [P _ Cout | CoUt |04t Total HT| Coat / ml
km jalonner aménager reprendre aménagement | intersection | jalonnement

Crancey <> I-Qomllly- 3,3 0,0 3.3 0,0 0,0
sur-Seine

Saint-Hilaire-sous-
Romilly <> Romilly- 2,1 0,0 2,1 0,0 0,0 397000 € 27700 € 700 € 199 €
sur-Seine passage sud
Saint-Hilaire-sous-
Romilly <> Romilly-

586 000 € 13500 € 3200€ 180 €

: 1,6 0,0 1,6 0,0 0,0 531000 € 13500 € 1400€ 347 €
sur-Seine passage
H nord .
Pars-lés-Romilly <>
H Maiziére-la-Grande- 4,0 0,0 3.8 0,2 0,0 428000 € 0€ 1900€
Paroisse
H Pars-les-Romilly <> 3,7 0,0 3,7 0,0 0,0 341000 € 0€ 2000€ “
Origny-le-Sec
Origny-le-Sec <>
u Maiziére-la-Grande- 3,7 0,0 37 0,0 0,0 283000 € 18600 € 1700€ H
Paroisse
Romilly-sur-Seine <>
H Maiziéres-la-Grande- R 0,0 3.2 2.1 1,1 945000 € 47200€ 7500 €
Paroisse
Maiziéres-la-Grande-
H Paroisse liaison 0,9 0,0 0,9 0,0 0,0 46 000 € 18600 € 1300€ 74 €
interne
H Romilly-sur-Seine <> [ugpgy 0,0 6,6 0,3 0,0 1092000 € 34700€ 5600 €
Saint-Just-Sauvage
n SEMLGFOITEEio s | 4 4 0,0 38 0,0 0,0 1517000 € 7500 € 1300€ n
Marcilly-sur-Seine
ﬂ SCLRPELTEECIIOE | g g 0,0 3,5 0,0 0,0 208000 € 0€ 1400€ “

V33



&/, Détails des itinéraires sur la CCPRS (2)
=/

PETR SEINE
PLAINE

CHAMPENOISE

Itinéraire Longueur . A ,A A Existant o Cont . Coat . . Cont Colt Total HT| CoiGt / ml
km jalonner aménager reprendre aménagement | intersection | jalonnement
0

Romilly-sur-Seine Rue

. . 0,8 0,0 0,8 0,0 0,
Paul Vaillant Couturier

70000 € 12300 € 1300€ 100 €

Romilly-sur-Seine

L 1,0 0,0 0,4 0,0 0,5 63000€ 0€ 1400€

Liaison Gare
67 | Crancey <> Gélannes 4,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 1300€
Crancey <= 3,3 33 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 1100€

Pommereau

Crancey <> V33 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 16000 € 0€ 900€

Gélannes <> Saint-

2els ! 3.4 0,0 3.4 0,0 0,0 205000 € 0€ 1900€
Hilaire-sous-Romilly
Gelannes <> Pars-1os- [y 0,0 4.9 0,0 0,0 373000 € 0€ 2500€
Romilly
e 31 0,0 2.4 0,7 0,0 395000 € 21200€ 4700€ 134 €
Romilly-sur-Seine
Romilly-sur-Seine
Avenue Joseph Marie [EEE] 0,0 0,9 0,0 0,4 269000 € 0€ 2000€

WETTETY: |

SEMILT e SEhelEs -, 0,0 2,5 0,3 0,0 519000 € 0€ 4200€ 185 €
Gabriel Péri
Romilly sur-saing 2,6 0,0 1,8 0,4 0.3 582 000 € 0€ 3900€
Liaison nord <> sud

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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&/ Détails des itinéraires sur la CCPRS (3)
=

PETR SEINE
LAINE

CHAMPENOISE

Itinéraire Longueur . A ,A A Existant .COUt . COUt. . Cont Colt Total HT| CoiGt / ml
km jalonner aménager reprendre aménagement | intersection | jalonnement

Romilly-sur-Seine
Avenue Jules 0,8 0,0 0,0 0,6 0,2 2000€ 0€ 300€
Jacquemin

Liaison colléges

. . 0,9 0,0 0,8 0,2 0,0 37000€ 0€ 1400€
Romilly-sur-Seine

41 €

Romilly-sur-Seine
liaison rue Gornet 0,4 0,0 0,4 0,0 0,0 1000€ 14900 € 600 €
Boivin

Romilly-sur-Seine
- z 0,7 0,0 0,7 0,0 0,0 19000 € 0€ 1100€
Avenue de la Liberte
Romilly-sur-Seine

. . 0,6 0,0 0,4 0,3 0,0 108 000 € 0€ 1000€
école Romain Roland

169 €

z
L]

Romilly-sur-Seine
Liaison Ouest <> 3,0 0,0 2,1 1,0 0,0 629 000 € 17700 € 4500 €
centre

Romilly-sur-Seine

Liaison Est <> Ouest 3,4 0,0 2,4 0,5 0,6 920000 € 63200€ 5100€

Romilly-sur-Seine
Liaison sud est <> 3,1 0,0 2,3 0,8 0,0 222000€ 2700€ 4700€
ouest

73 €

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 104



CCSA
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» CC Seine et Aube:
\Z un maillage cyclable de 101 km

EETR SEINE

CHAMPENOISE

» Sur les 101 km du maillage cyclable validé (31 % a \ =
’échelle du PETR) : : 3} ,

cC Seine et A—ube :

-y /
= 49 km de de liaisons a vocation « utilitaire » ; - P Been)
= 52 km de liaisons a vocation « touristique » a | - T =7,
jalonner complétant le maillage utilitaire validé ainsi SEmET = ,‘_ . T L et
gue les itinéraires touristiques existants. . A N iy E Lo lae o
Y R R

» Sur la CC Seine et Aube, 28 itinéraires sont identifiés (27
% a l’échelle du PETR) dont 7 touristiques, représentant
130 trongons d’aménagements (22 % a l'échelle du
PETR).

Double vocation du maillage
— Maillage uitaire
e Maillage lourstique 2 jalonner
Maillage touratique existant
Itineraire cyclable structurant
Veloroute “Seine a vélo' exstante
Vélorouwe “Seing & vélo” projetee

Péles générateurs
{ ) Asministratt

@ Commerce de proxmie
@ Moyenne & grande surface

“ ) complexe spone

0 Culture / Loisir

0 Hogital

(@ sae

—

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 106
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@/ CC Seine et Aube : 83 % a créer, ccseineetAwoe
=/ reprendre ou a jalonner .= N A SR

PETR SEINE
E ~ A reprendra

CHAMPENOISE A sménager . —=

e Touristique a Jalonner

» Sur les 101 km du maillage cyclable validé (49 km - _' o *u
« utilitaire ») : B g,y

@ Commerce de proximité = sk |

|

Moyanne & grande surface . 53 L -—

Sur ce linéaire « utilitaire » = 8 Camglase spor? : - : /
= 18,5 km s’appuient sur des aménagements | @ g

existants

* 1,1 km sont des aménagements existants
mais qui nécessitent une reprise

= 29,5 km sont a aménager : un ameénagement
ou une pacification est a créer sur un axe
actuellement dépourvu

= Et 52 km d’itinéraires « touristiques » a
jalonner

Répartition des opérations a realiser

= Existant
= A reprendre
= A aménager

= Touristique a
jalonner

Schéma Directeur des Modes /.
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@ Typologie des aménagements a
Z Péchelle de la CCSA |

EN PLAINE

» Sur les 101 km du maillage cyclable :

= 26 % des aménagements sont des sites
« propres » : 26 km de linéaire

= 13 % sont des aménagements sur chaussées :
13 km de linéaire

= 10 % du linéaire est un partage de la voirie : 10
km

= 51 % de linaire touristique a jalonner : 52 km

Typologie des aménagements CCSA

= Voie verte

= Route a acceés restreint
(statut Voie Verte) 19%

= Piste cyclable
1%

= Bande cyclable 26 % en site /
()]
= CVCB propre ﬁ
Route partagée m

= Route partagée a
trajectoire matérialisée
= Vélorue

2%
= Zone 30 373

= A jalonner

= item Schéma Directeur des Modes A X 7
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Aménagement existant

e Véloroute "Seine a vélo” existante]

Schém

111111 Véloroute "Seine & vélo” projetée
Double sens cyclable

= Bande cyclable

= Piste cyclable

e CVCB

\oie verte

Route a accés restreint
(statut Voie Verte)

Route partagée
Vélorue
— Zone 30

— Zone de rencontre

I T T S NN T

Méry-sur-Seine

Secteur Méry-sur-Seine (1)

Distance : 340 m

Tracé : R. de I'Hotel de ville, R. de Gréves 58 500 €

172 €
Distance : 310 m

Tracé : R. Delaitre, R. de Bourdeaux
Desserte mairie, CC, école

25500 € 83 €

Distance : 840 m

Tracé : Rue du Bourdeaux, Ruelle des
Fossés, Quai des Mariniéres, Passerelle,
R. du Général de Gaulle, R. du Jumelage
Création d'une passerelle au-dessus de la
Seine

423 300 € 505 €

Distance : 430 m

Tracé : RD 441 (~2,8k Véh/jour) e s

506 €
Distance : 1,2 km

Tracé : R. Pierre Labonde, Ch. De
Longeville

desserte du college _

118 800 € 97 €

e Liaison sud

36 Méry-sur-Seine
Liaison Mairie
Méry-sur-Seine

37 Liaison Gymnase
38 Méry-sur-Seine

Liaison Nord-Sud
39 College Pierre

Labonde
[
Légende
Ehampigny

Touristique a jalonner

;2 [os Piryres

Secteur Mery sur-Seine : amenagement

= —a

Crémont

Mery-
sur- Selne

fo pwr  Mouehe,
g Q

past

b
¥ps Préz Godi:

fes Gro




Secteur Méry-sur-Seine (2)

h\ —‘.—‘

——uT MD"L’ de ¥ighes

Légende

Aménagement existant

* Veéloroute "Seine a vélo” existante

' Véloroute "Seine a vélo" projetée

Itinéraires "utilitaires"

Liaison Description

Itinéraire touristique

- Boucle cyclotouristique existante

R . Route de Distance : 1 km

Fillesgericrotours 40 Blane Tracé : Rte de Plancy, 304 000 € 302 €
() Adminsiratr y desserte zone d'activité

'S @ Commerce de proxtm[le

fe Papier & Houdx‘k
ﬁ

Moyenne & grande surface R t ?istanc;l')14l‘:;1? ~292k
oute race ’
Cem—— gl d'Arcis Véh./jour), Rte d'Arcis, R e/

CHIRES Lo Connexion Intermarché

@@9@9@9@

Hépital

e Secteur Méry-sur-Seine : aménagement
Scolaire

TC f ( e N AR 4.3'\’?\1:5/?{:"? Vighes

f P i ')\*\ e SR - =
ZA1 21 ;x:‘.‘;_;,_ = e _V{;E_,._ k ‘
& - J Crément ,M éry_
\'»,
sur-Seine
Légende B >

Aménagement existant -

e Véloroute "Seine a vélo” existante| | : $ 3 it

& Moliches,
111111 Véloroute "Seine & vélo" projetée &

Double sens cyclable ___tl_-;v_-\;’
== Bande cyclable 4 q
= Piste cyclable

A P
s CVCB

Voie verte (
Route a accés restreint

(statut Voie Verte)
Route partagée

e \/élOrue "
— Zone 30

m—— Zone de rencontre —

Touristigue a jalonner r

\\\\\\\\\\\\\
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Secteur ouest de
—  Mery-sur-Seine

PETRSEINE
m‘"""ms‘ PEcluse R ";f ‘\\ | B i i —7 S T Mant e rl :5?-;.
= /& ““.Saint-Oulph | @ - A MR g
'\ =¥ - = L = X\ —
n Liaison Description Colt n\ / la Mariotte ™y T~ P N

Dlstance o 6 km ‘/("7 Pff’» Vallats l Crément Méry—
Tracé : Rte de Qi
Chatres, < sur-Seine

Saint-Oulph  Véloroute V33
31 <> Méry-sur- Liaison 13600€  22€ .
Seine intercommunale et
a la Véloroute Y N
Utilisation d'un e T—y
trongon de la V33 114

- Wes Grandes Brousses

Chatres <> . )
Distance : 3,1 km A
32 vers Mgry- Tracé - RD20A 150700 € 70 € i
sur-Seine ~__ W Boisdu Moulin \

Distance : 3,9 km

Tracé : R. Bel air, ey Ché,tres
Grande Rue, RD < f

e/
a <> / s -
33 :,Ihat"?s f.o . 217300€  56¢€ o fo o) / O W
esgrigny Liaison haTREs & / e \ N “Légende
intercommunale we : a N Aménagement existant
Connexion a la 020": T 32 los Bolures s Grastls JL{FW? '\: i Veloroute "Seine a vélo” existante
Mairie de Chatres Vol / A 7, P Véloroute "Seine a vélo” projetée
. le Cless * | (- S
Distance : 2,5 km - / 7 5 7(! —— ltinéraires "utilitaires"
Tracé : RD 373 (~2,8 ) L gl - N
Mesgrigny K Véh,/jour), R. du \ [oCmukdu,chéilﬂur < ——— Itinéraire touristique
34  <>Méry-sur- Général Leclerc 711600€  282¢€ = o Pl Eypl i s
Seine Liaison 1 Fasticee la Croix d 4rgent / - Poles générateurs
intercommunale et ‘e Bailly i | o i
. B f~ I £,0  Administratif
a la véloroute 2 ; of - §uy o
= 2 f 9 Commerce de proximité
La Belle Distance : 1,5 km P N 9 Moyenne & grande surface
51 Etoile <> Tracé : RD 373 (~2,8 451200 € 306 € - o Complexe sportt
Mesgrigny k Véh./jour), "__,"-;’.' = . 4/,) - 9 Siie i
Distance : 3,1 km % . Ol H
n N ~ X
A Tracé : RD 20 Sants
s = Grande Rue @ "
114 Mérysur- o o0 ’ 1400 € 0¢€ ) Scolarre
Sl Chatres <> Méry : e
4,2 km O zAl 21

—-..-ma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 1N




Secteur ouest de Méry-sur-Seine : aménagement

EI’E'l'l! SEINE

N
CHAMPENOISE

N ~ -.»_'\- g x . - 7
[ | ‘f / X -
g N =T 7 N (/'
| saie | B N
sy 7 S e T Mont de \igh
2 Saln “oulph = [ rd =\ \-'.\__":'_—; - ?”,‘,-'/ @ -j/"_,grm
i SV ET~ oS N S
N be AL K. > \ .
N Sl & vt A ,.»’M é N\
d s X ry ‘\.\
sur-Seine
i N
L% \.\
/] ' ot
e AT & Moughos.,
i . . 3% d ‘. ®
., > £ -._.I X - N A ';Co,ﬁ
- . X W, I ) N ¥
eéir\ s Granses Browsses e o 3 b ]
BiSdado Chapei® 5 |
/_,.-\\J L M/,_’:_\o s
= £ . e
S~ Bais dy Mot A
Légende )/\ / ~——/
: N T
Aménagement existant Chatl'es < |
e A . / fe Dayer
- Veloroute "Seine a velo" existante ud 7 2

1111 Veloroute "Seine a velo” projetee /

Double sens cyclable

Dol
== Bande cyclable : { - s
—— Piste cyclable kecon e
— CVCB ! Y

w \/oie verte
Route a accés restreint ) / R
== (statut Voie Verte) o Fosthive la Croix dPArgert )
Route partagée ’4‘

/ N
— Zone 30 ¢4 W Hout des Viars
& )

e \f€lOrUE

= 70ne de rencontre

Touristique & jalonner ‘ Y >

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 112
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N | ason | Descripton | Coit | m

Distance : 660 m

Secteur Est de Méry-sur-Seine

Droupt-Sainte- : . p
. Tracé : Rte de Beaulieu, Rte de Méry, Rte
42 Marie <> y 177 000 € 267 €
L de Vallant
Véloroute S .
Connexion a Méry par la véloroute
Droupt-Saint- Distance : 2,7 km
Basle <> Tracé : RD 78, Grande Rue
43 . . . . 180 300 € 66 €
Droupt-Sainte- Liaison intercommunale et connexion de
Marie Droupt-Saint-Basle a la Véloroute : BT D | Eea
<] | K N
NS
Vallant-Saint- Distance : 0,7 m fe [¥pesr d Mgches. |11 \
44 ;. ol 37600 € 54 € o M T S [T IFAN N N n s
Georges <>V33 Tracé : R. des Ponts, R. de I'Eglise ’&;ﬁ"" e NGO\ 4 Chavon:
. . L NN\ 7
Mesgrigny <> Distance : 2,6 km o8 e
50 Vallant-Saint- Tracé : RD 20 179 700 € 69 € & N AN &
Georges ~ " rotie
Mesgrigny <> Distance : 1,5 km
51 grigny ! 451200 €
La Belle Etoile Tracé : RD373 :
= Tes Pres Neofs 4 ‘n Fosrer \ G
e i o : > Droupt-’ Ny .
Légende 2D s pocures | s tronlh daina el RSN cus el 5 L Crottet
Aménagement existant ‘ | ' F\”\ Salnte-Marle 3 i N B
J E— N, 7 N 7 » e N
“ Veéloroute "Seine a vélo" existante S \ e ! A \ N
(e5 Monts ! s \
Véloroute "Seine a vélo" projetée o T (e Forta \
B e > =
— [linéraires "utilitaires" : ) /
— ltinéraire touristique whoity g i /
Boucle cyclotouristique existante -~ V,F" e ;;c,;“,ntj.,te 7 7 :
% b / T Hurtte 1B e ) ) / /
Poles générateurs s | s - la Reniis e Chevaun W
Administratif : 2 ( )} .
@ Commerce de proximité s i fm'”mmm > 1o Brun X
laCawe s/ 1 fes Buis 0rofs | = \_'- 1
@ Moyenne & grande surface & / {, =)
=\ o Loge/ b\ R
o Complexe sportif N 3 IR N \ b
% : o) BN _ P
9 Culture f Loisir Ry § EGoud L N o DI’OUpt- \
4 tiene an duRE N Nt 5 > H o
0 Hépital & i G hMﬁ_"M R“? ?»” \ Se g \Salnt-Baslﬁ&
) o e \N DROUPT-SAINT-
@ sare la Belie Eloile e e,/ (T ) : \ BASL{
@ Scolaire =3 \ N o4 \ ferc s Bosufs i “J‘Q
\ € N A
a4 ; ; j« Feunobo 7 & |
O ZA/2ZI e Poteou e Feune WY A <
ke ¥ AN ’
0 ( \ N
.‘g \\.\ - A ' : \ :
& .‘v’Bas deginy p e A\ ‘ k= Repiat \ 2 " \
— .t Houl'd hotront : .“ant' \ L 1 \ s
. lePatit safTHeor R, > p )
= 'em &% " ), E%Saint—.G\:_eor_ges N E e \3\ ~] ‘.\32,‘;{'-”“"‘ -




[

3 Secteur Est de Méry-sur-Seine : aménagement

PETR SEINE
EIIAHPENOISE \ ceauw
\
Thoveme
‘/.
\ =
05sl- \\
\\
los Vigmes
4
7{-‘" fos Prés Neuls S
& 2 lesy
32 les Potures | les el 4
Samtemﬂllarle [e
N / \
SN f‘}/ N v
EOURRBAINTE. ™.
Légende

Aménagement existant

s Véloroute "Seine a vélo" existante,

111111 Veloroute "Seine a vélo" projetée

Double sens cyclable

== Bande cyclable

-\ T .
= Piste cyclable / 4 ° Droupt-
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e \foie verte BA;L!: &
Route a accés restreint ; o e Iegareu-s
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PETR SEINE

E
CHAMPENOISE

Liaison

45 Fontaine-les-
Gres <>V33
Rilly-Sainte-

46 syre<>v33
Chauchigny

ez <>V33
48 Saviéres <>

V33
= apitem

CONSEIL EN MOBILITE

Description

Distance : 4,2 km

Tracé : RD 31, Rue de la
Gare, RD 20

Connexion Fontaine-les-
Gres et Saint-Mesmin a la
V33

Distance : 1,3 km
Tracé : RD 31, R. Billot

Distance : 1,5 km
Tracé : R. de la Nativité,
R. de la Vallée, D159

Distance : 1,1 km

Tracé : Pl. de I'Eglise, Rte
de Maiziéres, Rte de
Chauchigny

729 200 €

59 000 €

31100 €

25600 €

Vallée

fePiori L —~
‘-,“ \{’:- Mar: iwvﬁ
N S
~N

Sal nt-

Mesmm '

e bes Preces

174€ 7 ®

erellle

A\
\ o Pivridee

e

47€  Fontaine-

les-Grés—

imaneLes- © E >
GRES, 2 ;
aine

QR

b acele

21€

Ofrees

hatmaison

les Hawis e Tres

N v (4
fo Nisiizaas

23 €

o Cog
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de la Seine secteur Sud-Est

Légende
Aménagement existant

Veéloroute "Seine a vélo" existante

éloroute "Seine a vélo" projetee

J Rllly' —— ttinéraires "utiltaires"
\ Salnte'syr ———  Itinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existanie

Pales générateurs
Administratif

Commerce de proximité
Moyenne & grande surface
Complexe sportif
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" Vallée de la Seine secteur Sud-Est : aménagement
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Itinéraires touristiques vallée de I’Aube

PETR SEINE
ENAHPENOISE
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Vocation : Touristique / loisir ]
Distance : 29,3 km

Tracé : RD 7, Rte de Charny, RD 8, RD

134, RD 56, RD 560,

Relie les chemins de randonnée de la 2100¢€ §
vallée de 'Aube

Tracé potentiel de la V504 ( Schéma

régional des véloroutes) ?

Méry-sur-Seine
80 <>Vallée de
I'’Aube

Plancy-
I’Abbaye <>
Charny-le-

Bachot

Vocation : Touristique / loisir
Distance : 2,7 km
Tracé : RD 7

98 900 €

Longeville-sur-
Aube <>
Etrelles-sur-
Aube

Vocation : Touristique / loisir
Distance : 3 km
Tracé : RD 8

929 900 €
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EETR SEINE
CHAMPENOISE

Liaison

Salon <>
Champfleury
<> Plancy-
I’Abbaye

81

Viapres-le-
Grand <>
Viapres-le-
Petit

97

p=item

CONSEIL EN MOBILITE

Description

Vocation : Touristique / loisir
Distance : 9,6 km
Tracé : RD 7, Chemins, R. du Stade

Vocation : Touristique / loisir
Distance : 1,6 km
Tracé : RD 56

Colit

3200 €

500 €

— 7

Itinéraires touristiques secteur Nord

I ]

fE - 3 o dhe Fopa
At catons " / s

/ /
i Enies [ iOwhe des sowes]

e rGar

e Chandn des vignes
tes Vigieainy

" Copive

| SALON )
I~ f— syt i e
/ |- M) sy ! e Je Choveg ditain <
g/ | 3
o | ‘ & ~
o5 Pgronies-. 2, -
/ holalire
| skt 5
| )
Tot Movod [ (v = A
D S
~~. .’:’ N /
/ Z P 3 o Bl
y P 4 ,/
¥ nvoven / 2
, P\
AN
S = 3 (it

Champfleury

(3 Route de Boane Wissie

Deadie e vihge

sond o (g
)
s PFLEURY
s I Clnbrotme
§ b Cieda Mascy o faneiine
124
. lo P i My
dx Boate de Aty {
! e fow) da Beivos.
W Tron Artnes ¥ o -
Res Eaaguas s X
5
i =
" f 2, S Quntee Botas
o, S
3 & /
YRR
@) %
28, Bos g e peTE a e Chanp oy Lauds
.d‘ . «®
P
[
§ e 3
/ ¥ "
4 ; e oy ety = i
f /
/ / {e Oriennp mu Comeilies
/
! / / 3
i in Maytstle
/
/ Lot ~
#~ PIvmp e oSS
/ {a Yage v ard =
/(‘
Hout de Clkititon, e g
7 o Gl e Cevpding fo Aitee de Quaranted,
/ y
/ Ve Coma Goliner

@

o Chemve s Conpon

o Moguater

P

N
) A de kiCwe

v P

Ryt
BONnG Vaisine

@

lot Gavias & Booneiiane

B &
(e G
1 " Cro
& et
&
B
2 W T
e 0Nes vy
Chemin Peids
s T
0 Heriuger
dos Cherendins
o flenl
A Cuapie




&/ Chiffrage global des aménagements préconisés a I’échelle de la CCSA
=

PETR SEINE
EN PLAINE
uuuuuuuuuuu

» A U’échelle de la CC Seine et Aube :

= Un chiffrage global du maillage cyclable de 4,4 M€ comprenant le linéaire « utilitaire » et
« touristique » ;

* 31 % du linéaire pour 14 % des coiits : faibles coilts du fait du linéaire touristique a jalonner
uniquement;

= +/-145 k€ de coiit d’entretien a terme par an;

Détails des colits en € HT CCSA
Aménagement du linéaire 4,3 M€

Traitement des intersections >< 104,8 k€

Installation du jalonnement | jsijitaire » 34 k€

* « Touristique » 17 k€
4,4 M€
(14 %

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 119
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&/, Détails des itinéraires sur la CCSA (1)
—

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

Itinéraire LI . - ,A . Existant . o . Ll . . Ll Colt Total HT| Colit / ml
km jalonner aménager reprendre aménagement | intersection | jalonnement
n Saint-Oulph <> V33 0,6 0,0 0,6 0,0 0,0 13000 € 0€ 600 € E
n SRS o g 2,1 0,0 21 0,0 0,0 150 000 € 0€ 700€ 70 €
Seine
= Chatres <> Mesgrigny 3,9 0,0 3,9 0,0 0,0 190 000 € 23600 € 3700€ H
n LT 2 L oo 2,5 0,0 2,5 0,0 0,0 681000 € 28700 € 1900€ H
Seine
Méry-sur-Seine Liaison
H o 0,3 0,0 0,3 0,0 0,0 58 000 € 0€ 500 € 172 €
H e e R 0,3 0,0 0,1 0,2 0,0 25000 € 0€ 500 € H
Mairie
a7 e EEhe LR 0,8 0,0 0.8 0,0 0,0 422000 € 0e€ 1300€ ﬂ
gymnase
Méry-sur-Seine Liaison
0,4 0,0 0,4 0,0 0,0 150 000 € 65100 € 600 €
Nord-Sud
Méry-sur-Seine liaison
n Colloge Piorre Labonde 1,2 0,0 1,2 0,0 0,0 117 000 € 0€ 1800€ 97 €
Plancy
n Me’y's‘:,':l‘ri'i's‘e pose 1,0 0,0 0.6 0,4 0,0 335000 € 1500€ 1600€ 327 €

Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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&/, Détails des itinéraires sur la CCSA (2)
—

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

Itinéraire Longueur A A Existant [JRPINASS _ Cout | CoUt |04t Total HT| Coat / ml
km jalonner ameénager reprendre aménagement | intersection | jalonnement
proupt-Sainte-aric <> NN 0,0 0,7 0,0 0,0 176 000 € 0€

1000€ 267 €

Droupt-Saint-Basle <>

A A 2,7 0,0 2,7 0,0 0,0 178000 € 0€ 2300€
"a“a“t'f:i",‘;;ee“ges 0,7 0,0 0,7 0,0 0,0 37000€ 0€ 600 €
F°“tai“e;,l§;'6’és <> 4,2 0,0 3,9 0,3 0,0 717000 € 8000€ 4200¢€ 174 €
1,3 0,0 1,3 0,0 0,0 58000 € 0€ 1000¢€
Chauchigny <> V33 1,5 0,0 1,5 0,0 0,0 30000 € 0€ 1100¢€
Saviéres <> V33 1,1 0,0 0,9 0,2 0,0 25000 € 0€ 600 €
Vallant-Saint-Georges [P} 0,0 2,6 0,0 0,0 178000 € 0€ 1700€

<> Mesgrigny

SR s SRR 1,5 0,0 15 0,0 0,0 450 000 € 0€ 1200€
Etoile
Vallée de U'Aube 27,5 275 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 9100€

Plancy-l'Abbaye <> Salon 9,7 9,7 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 3200€

H
=~
N H
[y N
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&/ Détails des itinéraires sur la CCSA (3)
=

Itinéraire Longueur . A .A A Existant .COUt . . . Coiit Total HT | CoGt / ml
km jalonner ameénager reprendre aménagement | intersection | jalonnement

Viapre-le-Grand <>

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

Viapres-le-Petit 1,6 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 500 €
Plancy-l'Abbaye <>
Charny-le-Bachot 2,8 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 900 € '
Longueville-sur-Aube <>
Etrelles-sur-Aube 29 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 900 € '
Chatres <> Saint-Oulph 3,1 0,0 0,0 0,0 0€ 0€ 1400€ '

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 123
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@ CC de I’Orvin et de ’Ardusson : un maillage cyclable de 46 km

EN PLAINE

» Sur les 46 km du

maillage cyclable
validé (14 % a l’échelle
du PETR) :
= 26 km de de
liaisons a
vocation

« utilitaire » ;

= 20 km de liaisons
a vocation
« touristique » a
jalonner
complétant le
maillage utilitaire
validé ainsi que
les itinéraires
touristiques
existants.

» 12 itinéraires sont
identifiés dont 2
touristiques,
représentant 52
trongons de voiries

sssssssssssssssss

CC de I'Orvin et de I'Ardusson

Double vocation du maillage
—hadage ubRtaire

— Mafiage tourstique & lonner
—— Maiiags touristique existant
Itinéraire cyclable structurant

w— Véioroute "Seine & vélo® existante
11111 Veloroute “Seine 8 véio” projetée

Pbles générateurs i 2= -

() Adminstat N W S
Commerce de proximité .
Moyenne & grande surface ==
Complexe sporiif
Cuiture / Loisir

Heptal
Sante
Scolaire

(cRE
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PETR SEINE
FN DI AINF

|

S g 27 N
Synthése Opération : CCOA

\,4.-..
Buba
dgI -

98 %

S Wgunt- |

Légende

Existant
A reprendre
— A aMENAGEr

——— Touristique 4 jalonner
~ Poles générateurs

L0 Administratif

@ Commerce de proximité
Moyenne & grande surface
Cemplexe sportif
Culture / Loisir
Hopital
Sante

o
s el

Seolaire

T v
ioicl

ZAIZI

00000000

Répartition des
opérations a réaliser

1% 10, = Existant

Il

= A reprendre
45%

= A aménager

= Touristique a
jalonner

55%

CC de ’Orvin et de UArdusson:
du linéaire a aménager, a reprendre et a jalonner

: T PN
: == » Sur les 46 km du
/ maillage cyclable (dont

26 km « utilitaire ») :

Sur le linéaire « utilitaire »

= 0,6 km s’appuient sur
""""" des aménagements
existants
A = 0,5 km sont des
aménagements
) existants mais qui

nécessitent une reprise

......
..........

= 24,6 km sont a
s ameénager un
4 aménagement ou une
s A pacification est a créer
S sur un axe actuellement

¥ > dépourvu
5 = Et 20,2 km d’itinéraires
- $ « touristiques » a

> g - jalonner
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, 4

@ Typologie des aménagements a I’échelle de la CCOA

=/

PETR SEINE
EN PLAINE

Sur les 46 km du maillage cyclable :

14 % de sites « propres » : 7

CC de I'Orvin et de I'Ardusson
km de linéaire P

23 % d’aménagements sur
chaussées : 11 km de linéaire

18 % du linéaire est un
partage de la voirie : 8 km

44 % de linaire touristique a
jalonner : 20 km

.......

Typologie des aménagements
CCOA

= Voie verte 2%

m Route a acces restreint

(statut Voie Verte)
m Piste cyclable

= Bande cyclable

14 % en site
propre

an®

18%

= CVCB

m Zone 30

m Zone de rencontre

= Touristique a jalonner

= item Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 127
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Connexion Marigny-le-Chatel

EETRSEINE

Légende o R o ToviREe® cou o “ tiaison
Aménagement existant ; X

Véloroute "Seine a vélo" existante > " B PRI, Saint-'FIavy <> Distapce 2,1 km . )
] o ey el 70 Marigny-le- Tracé : R. Traversiére, R. de I'Ardusson, R. 37900 € 18 €
Veéloroute "Seine a vélo" projetée o Bt Chatel du Cimetiére, R. Guynemer
—— ltinéraires "utilitaires" 12 Tevcoge Ossey - Distance : 4.2 km
— linérai ot Trois-Maisons Tracé : R. des écoles, RD 33
Itinéraire touristique 71 ; 1A 524 400 € 123 €
. i fos Fiasies <> Marigny-le- Desserte Intermarché, école maternelle
--------- Boucle cyclotouristique existante X Chatel d’Ossey
Péles générateurs S ) . .
9 o QSSEV-LE Marigny-le- Distance : 1,2 km
Administratit g W O ccavilas — Chatel Tracé : R.Jean Jaures, R. Aristide Briand, R. O Y
@ Commerce de proximité 3 ¥ y i Mevisiers Liaison Picard Vallot
is=Mai mnase Desserte Complexe sportif
@ Moyenne & grande surface TrOIS ‘M_alsons 8y P P
. ", i Grosse Rame 7 B,
@ Complexe sportif ¢ Marigny-le-  Distance : 1,2 km
@ Culture / Loisir S 71 ; Bl 73 Chatel Tracé : Ch. Du Noyé, R. Jean Moulin, R. Emile 97 800 € 84 €
Héoital \ 1 . B\ Liaison Zola, R. Picard Vallot
fex Kerigo S < g
0 op! ; 77 . W college Desserte collége Jean Moulin
Santé R ey L > - 5
@ 4 ) 3 NN Légende Connexion Marigny-le-Chatel : aménagement
Ul Scolaire - e i :
Aménagement existant R
@ TC A e
e fiige | Véloroute "Seine 4 vélo" existante ’
ZAlZ 11111 Véloroute "Seine & vélo” projetée 1 1 OSSQV-'ES-
/ “! Double sens cyclable A0 4 Trois-Maisons
[y S s === Bande cyclable g
S lok Roulllens Pist abl
1'Etang . ‘ > == Pisle cyclable ’ o
meMart 2 nen. ; Ngs Terras Blonches. | e cyes N i
s Petmodu Moulin C) / Voie verte s
VS ; d SChas geslineis Matsons — Route a accas restreint
y /R B © ;e (é e (statut Voie Verte) e , .
. - ~ Route partagée b 74 ey »w,.v-.‘u{..w
S MarlgnY' 2 i Vélorue £
le-Chatel 272 —— Zone 30 L e
{e Pon iy K+ A = Zone de rencontre 1 ' oz Nz lsock
| 2. Résidete dos . . P o i
Lot s Touristigue a jalonner :
(BL] . . " 7 331 Borni
& Cnamin g la P Wil 3 2 3 § oLy o ) : Marigny_ Degy L
ok MErAds, = k o ! o ;
§ ¥ la AN A ; , le-Chatel ,7ofNIY
“ ta Soussake & Sollier, R bhei ( ) Lo flotes o
O\ . oriee
A >N rimandriave ¢, J73 5 en
't Gevosrdd |~ \ 12 Oimaqe e i " I Maain” 8. 7
—_— e Jof Cinle cusitichards - . Salrotal¥on % y e Tac @
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cowun Légende

Y Aménagement existant Secte ur N (o] rd - ESt

s A Véloroute "Seine & vélo" existante

y r—
s / o Véloroute "Seine a vélo" projetée
R z |
o § a Chaper¥e o Orgpy WA Lo p— L, . [ "
| — |tinéraires "utilitaires'
y=StrEsSeine, v —
Sty N ltinéraire touristique
St |
N 4 » - -
e il S A e R Boucle cyclotouristique existante
3 / Y q
S 7

Jea Fnaions.

JULIEN

» Orvilliers-

S

Saint-Julien N
X Trois-Maisons 82 Distance : 4,8 km
Ossey-les- Tracé: RD 116
il w Qomwed Trois-Maison Liaison intercommunale a vocation
' 8 <> Origny-le- mixte (utilitaire et loisir) A 20
Sec Permet de relier Marigny-le-Chatel a
Romilly-sur-Seine
Vol . Origny-le-Sec Distance : 3,7 km
X <> Maiziére-la- Tracé: RD 116
e » T, ISR = Grande- Liaison intercommunale & vocation 303300 € 82 €
e o ool Paroisse mixte (utilitaire et loisir)
Pl m 0 5 S Origny-le-Sec  Distance : 3,7 km (1,1 km sur la CC)
Ieac';‘gé':‘;'l N - ., 53 <> Pars-lés- Tracé : RD 160, R. Victor Hugo 343000 € 92¢€
i o725 : Romilly Liaison Intercommunale
Vocation : Touristique/loisir
Saint-Flavy <> Distance : 13 km (8,7km sur la CC)
82 Vallant-Saint- Tracé : RD 7, RD 14 4300 € 0,3€
Georges Connexion Marigny-le-Chatel <>
Véloroute
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% Secteur Nord-Est : aménagement

PETR SEINE
EN PLAINE

Légende

Aménagement existant /
s Véloroute "Seine 3 vélo" existante
111111 Véloroute "Seine a vélo" projetée
« Double sens cyclable
== Bande cyclable
= Piste cyclable

= CVCB

e \foie verte
Route a accas restreint

(statut Voie Verte)
Route partagée

e \f€lOrUE
— Zone 30

= 70ne de rencontre

Touristique a jalonner

{ p / ;
~_~Marigny- *
_ le-Chatel
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347 600 €

Desserte du College de Mesnil et mairie

Distance : 5,1 km
Tracé : RD 31, RD 660

Distance : 5 km
Tracé : RD 23, RD 660

769 000 €

709 100 €

Secteur Sud-Est : aménagement

Secteur Sud-Est

Légende

Aménagement existant

. Véloroute "Seine a vélo” existante

1ininn Véloroute "Seine a vélo” projetée
Double sens cyclable

= Bande cyclable

= Piste cyclable

s CVCB

Voie verte
Route a accés restreint

Vikecaif

wunscFaux-Villecerf

) (A o %
v %
___//Salnt-Loup

(statut Voie Verte)
Route partagée

Vélorue

m— Zone 30

e - | | === Zone de rencontre
Jree ! Touristique a jalonner
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Secteur Sud-Est

[tinéraire touristique : Route des Dolmens
Marcilly-le-Hayer <> Fontaine-Macon

Relie les boucles cyclotouristiques du territoire
Léegende

Aménagement existant

Véloroute "Seine a vélo" existante

Véloroute "Seine a vélo" projetée

= I|tinéraires "utilitaires"
—— ltinéraire touristique

Boucle cyclotouristique existante

Poles générateurs
Administratif

Commerce de proximité
Moyenne & grande surface
Complexe sportif

Culture / Loisir
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&/ Chiffrage global des aménagements préconisés a I’échelle de la CCOA
=

PETR SEINE
EN PLAINE
:::::::::::

» A l'échelle de la CCOA :

= Un chiffrage global du maillage cyclable de 2,3 M€ comprenant le linéaire « utilitaire » et
« touristique » ;

* 12 % du linéaire pour 8 % des colits : uniquement 17 % de sites propres ;

= +/- 56 k€ de coiit d’entretien a terme par an;

Détails des colits en € HT CCOA
Aménagement du linéaire 2,3 M€

Traitement des intersections >< 22,1 k€

Installation du jalonnement  \ j+ijitaire » 21 k€

I « Touristique » 6,6 k€
2,3 M€
(8 %)
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CC de I'Orvin et de I'Ardusson : Itinéraires du maillage

Légende

~ Aménagement existant
WSS Véloroute "Seine A vélo” existante
I véloroute "Seine & vélo” projetée

T ltinéraires "utilitaires"

~———— Itinéraire touristique
~ - Boucle cyclotouristique existante

Pdles générateurs

Commerce de proximité
Moyenne & grande surface
Complexe sportif

Culture / Loisir




&/ Détails des itinéraires sur la CCOA (1)
=

PETR SEINE
LAINE

CHAMPENOISE

Itinéraire Longueur . A ,A A Existant ,COUt . COUt. . Cout Colt Total HT| ColGt / ml
km jalonner ameénager reprendre ameénagement | intersection | jalonnement

Saint-Flavy <> Marigny-
le-Chatel

~
o

2,1 0,0 2,1 0,0 0,0 36000 € 0€ 1900€ 18 €

Ossey-les-Trois-Maisons
<> Marigny-le-Chatel

~
-

4,3 0,0 4,1 0,1 0,0 520000 € 0€ 4400¢€ 123 €

Marigny-le-Chatel

EN PI
. 1,2 0,0 1,0 0,0 0.2 58000 € 0€ 1800€
connexion au gymnase
73 SEmE e ] 1,2 0,0 0.8 0,0 0,4 74000 € 22100 € 1700€
connexion au college
74 el 4,6 0,0 4,2 0,4 0,0 344000 € 0€ 3600€ 76 €
Mesnil-Saint-Loup
LU R H T 5,1 0,0 51 0,0 0,0 766 000 € 0€ 3000€ 150 €
Estissac
Lofeetl=estinsmteny < 5,0 0,0 4.9 0,0 0.1 706 000 € 0€ 3100€ 142 €
Estissac
n [Pl B g 0,0 48 0,0 0,0 265000 € 0€ 3600€
<> Origny-le-Sec
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5. Un outil de visualisation
et suivi du Schéma intégrant
les fiches itinéraires



&r Mise a disposition d’un outil cartographique en ligne qui integre les
\ cartes du schéma et des fiches « itinéraires & communes »

EETR SEINE

PLAINE
CHAMPENOISE

» L’outil dispose d’un tableau de bord sur ’avancé global du schéma (tableau et graphique de synthese) et
d’un atlas cartographique pour visualiser les cartes du schéma a différentes échelles, des fiches
spécifiques a chaque itinéraire ....

» Ilintégre un module de mise a jour des trongons et intersections pour le suivi des travaux réalisés et donc
de ’avancement du schéma (kmm aménagés/restants, réévaluation automatique des co(ts restants, des
cartographies ...).

& Itinéeaires A Tile du résaau Amenagaments ntersactions Jalonneaent Entretien . . Y
; : Cet outil est mis a
104 326 «m 29.97 we 468.5 ke 216.2«e 684.3 kean . "
Rinoranes ol varanies GLOBAL® ; 337 km GLOBAL® : 32.46 M€ GLOBAL” ; 4605 K€ GLOBAL" ; 2219 K€ GLOBAL” : 722.6 Ké/an d'spos’tlon du PETR
Fo e e PO TS s Bl mais aussi des CC et
des communes ...
A Part des ameénagements du réseau a lerme sur le PETR SPC

————— 2 types de comptes d’acces
pour utilisation de 'outil :
. ] compte

« consultation », qui ne

PRy permettra pas de
modification.

=1 compte
« administrateur » qui
permettra le suivi et la
mise a jour du Schéma
en lien avec les travaux
réalisés.

= Synthése par EPC

O Hiérarchisation sur le PETR SPC
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- Un onglet « atlas cartographique » reprenant ’ensemble des
\ cartes du schéema

PLAINE
CHAMPENOISE

LG

R Acouei

Outil de
visualisation
cartographique

o Auss conogsaphioue

L’atlas cartographique :
des cartes dynamiques a
différentes échelles et sur
différents fonds de carte
(maillage, hiérarchisation,
typologies
d’aménagements, type
d’opérations ...).
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i Un outil qui intéegre des fiches detaillant chaque itinéraire

EETR SEINE
CHAMPENOISE

» Des fiches par itinéraire : exemple d’une fiche itinéraire qui présente la synthese des différents troncons

et intersections le constituant, les colts d’aménagement restant, ... : . e .
Données générales de Uitinéraire

ngueur, coliits restant...)

== o
px!

A Accuei

er le fond de plan | cartodh v Afficher identifiant | Oui v Tabicau dotaite

Modifizr I'tinérars | 12 - Nog

188 Nogent-sur-Selne Avenue de Saint-Roch = Légende EH Données chiflrées

al Allas cartographique

A interectons & vager Longueur lotale 1.62 km

km /& reprendre - 0.85 km / & ameneger

inE - kim

ik, Trovaux gafscs

B Fiches

& cyelabis

Communes concermees Nogont-sur-Saina
T \ GVCE
» Fiches ifinéraires Colit restant d'aménagements 152911€0
Double serrs cyclable
Fiches communes Colt restant des intersections 0€@
Coit restant de jolonnement 2435€0
€ Documents Caiit restant GLOBAL 155 347 €
Colt entratien annus 2 136 €an
Colit métre linéaire 957 €mi @

— 7008 0 (enconNe
10
Coupe
type
rojetée ou
projet
> %
; & du trongon
| e
A 3
\ 2]
Trongon Commun Voie Longueur Opération Aménagement final Etat Aménagement Jalonnement Entretien Coupe
75 Nogent-guf-Seine Avenue de Saint-Roch 343m A reprendre Zone 30 avec pacification et frajectoire matérialisée NR 24685 € 514 € ¥4 €/an E
76 W—sul—Seme Avenue de Saint-Roch 223m A reprendre Bande cyclable bilatérale avec reprise de chaussée NR TOTE6 € 3ME B850 DQn E
D nn V' 83 /NogenI-sul-Seme Rond Point Avenue du Général de Gaulle 245m A aménager Vélorue Zone 30 sens unique marquage NR TIBE 368 € 96 €/an \ E
o ees 84 Nogent-sur-Seine Avenue du Cardinal 293 m A reprendre Zone 30 avec pacificalion el frajectoire matérialisée NR 586 € 440 € 132 €/an E
pour 85 Nogent-sur-Seine Avenue du Cardinal 223m A aménager Zone 30 avec pacification et trajectoire matérialisée NR 446 € 335 € 100 €/an ﬁ
chaque 187 Mogent-sur-Seine Avenue du Cardinal 37m A aménager Vélorue Zone 30 sens unique marquage NR 110 € 55€ 14 €fan E
188 Nogent-sur-Seine Avenue du Cardinal 35m A aménager Vélorue Zone 30 sens unique marquage NR 105€ 52€ 14 €/an ﬁ
trongon 189 Nogeni-sur-Seine Avenue de Saint-Roch 40m A aménager Vélorue Zone 30 sens unique marquage NR 121€ 61€ 16 €/an E
47 Nogent-sur-Seine Avenue de Saint-Roch 184m A aménager Bande cyclable bilatérale avec reprise de chaussée NR 55335€ 27T € 729 €/an ﬁ
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Un onglet « fiches communes» reprenant ’ensemble des
Z trongons concernés sur une commune donnée

EETR SEINE

Al
CHAMPENOISE

» Des fiches pour chaque commune : exemple d’une fiche « commune » qui présente la synthese a son
échelle avec tous les trongons intégrés dans différents itinéraires du schéma. Données générales sur la

™ commune (longueur, coiits
peitem —— o (longueur,
all consin N MC . Modifiar la communa | Mesgrigny v Modifior |o fond da plan | cartodb v|  Afficher identifiant [ Oui v | m restant...) N

ﬁ Accueil

% Mesgrigny = Légende B8 Données chiffrées
I& Allas cartographique
A Intorscctions & raite Longuewr ictale 4.08 hin
+
j N /3 amenager 409
B Fiches —
ra 712810€Q
” Fiches flinérares el 2870060
»  Fiches communes 3 556€ @
12 600 €/an
€ Documonis . statit de Voie verie)
\
\ L
i‘ v erle
}’ = Zone 30
{ -
\ — Zune de rencontre
Détail des trongons concernés et des
Trongon Commune Voie Longueur Opération Aménagement final Etat Aménagement Jalonnement Entretien Coupe
213 Mesgrigny Roule de Chilres 1131m A aménager Chaussée 3 voie centrale banalisée avec enrobé coloré NR 79202€ 373€ 3 564 €/an E
214 Mesgrigny Route de Chilres 310m A aménager Chaussée & voie centrale banalisée avec enrobé coloré NR 25682 € 465 € 976 €/an ﬁ
215 Mesgrigny Route de Chitres 147 m A aménager Zone 30 avec pacification et trajectoire matérialisée NR 4294 € 220€ 66 €/an E
216 Mesgrigny Rouie de Méry-sur-Seine 123 m A aménager Piste cyclable bidirecfionnelle sur accotement NR 3077T4€ 185 € 478 €/an E
217 Mesgrigny Route de Méry-sur-Seine 31m A aménager Piste cyclable bidirectionnelle sur chaussée avec séparateur NR 2503 € 4T€ 121 €/an E
218 Mesgrigny Route de Méry-sur-Seine 165 m A aménager Piste cyclable bidirecfionnelle sur accotement NR 41245€ 24T € 640 €ian E
219 Mesgrigny Route de Méry-sur-Seine 875m A aménager Piste cyclable bidirectionnelle sur accotement avec busage NR 306 347 € 289€ 3 396 €/an ﬁ
P [P S - R — R SR — an enaan e prps 4 nve En e
. . . . .
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#2% Commune : Mesgrigny

= Légende

= Bande
— liinéraire

£ Intersections a traiter /1 g}, Travaux realises

—CNVCE = Double sens cyclable

=— Pizte cyclable | = Route 3 accés restreint (statut

Route partagée ||| — Vélorue Voie
= Zone de renconire

cyciable
jalonné
de Voie verle)

verle /! = Zone 30

Exemple impression
« fiche commune »

Liste de tous les trongons concernés et des intersections sur la
commune avec aménagements préconisés et montants associés :

Y
Trongon Commune Vioie Longueur Opération Aménagement final Etat Aménagement Jalonnement Entretien
212 Mesgrigny Route de Chitres 1131 m Aaménager Chaussée 3 voie centrale banakisée avec enrobé colors MR TD202€% 3I73E 3 534 €/an
214 Mesgrigny Route de Chitres 210m A amenager Chaussee a voie cenirale banaksée avec enrobe colore MR 25882€ 485 € 875 £lan
x// 215 Mesgrgny Route de Chatres 147Tm Aamenager Zone 30 avec pacification et trajectoire materialises MR 4204 € 220 € 66 €/an
/ 216 Mesgngny Route de Méry-sur-Seine 123m A amenager Piste cyclable bidirectionnelle sur accofement NR A07T4€ 185 € 478 El'an
e 217 Mesgrigny Route de Méry-sur-Sei 31m Aamenager Piste cyclable bidirectionnefe sur chaussée avec separsteur WA FEES 4TE 121 £lan
/ 218 Mesgrigny 185 m A amenager Piste cyclable bidirectionnelle sur accotement MR 41245€ 247 € 540 €lan
218 Mesgrigny Route de Méry-sur-Seine  875m A ameénager Piste cyclable bidirectionnelle sur accotement svec busage MR 30§ 347 € 280 € 3 386 €lan
Z30 Mesgrigny Lz Belle Etoile 27Tm  Aaménager Piste oyclable bidirectionnelle sur accotemeant MR 6D 330€ 416 € 1 076 E€fan
231 Mesgrigny Route de Méry-sur-Seine 212m A ameénager Piste cyclable bilatérale sur accotament MR 63 5T2 € 3BE 1023 £/an
X Mesgrigny 150m  Aameénager Piste cyclable bilatérale sur acootement MR 48013 € 1€ 775 €'an
222 Mesgrigny Route de Méry-sur-Seine 42m A aménager Pizte cyclable bilatérale sur acostement MR 12610€ 14€ 2032 €'an
280 Mesgrigny  Contrée de [Etang 40Zm A aménager Zone 30 aver pacification et trajectoire matsrialiss MR 4803 E 602 € 181 €fan
281 Mezgrigny Routs de Vallant 218m A aménager Zone 30 avec pacification et trajectoire matérialisss MR 24435 € J2BE 93 €an
[Iv] Intersection Commune Opération Etat Cout
11 RD 373/RD 20 Mesgrigny Matérialiser présence cyclistes et leur fraversée A aménager 23600 €
44 RD 373/ RD 20A Mesgrigny Sécuriser la traversée des cyclistes A aménager 5100 €
_/# Leaflet | CarloDE
EH Données chiffrées
Longueur ioiale 4.09 km
Dont existant - - km / 8 reprendre - - km /& amenager - 4.09 km/
Terming - - km
Colt restant daménagements 712 819€
Coilit restant des intersections 28 TOOE
GCoit restant de jalonnement F 556 € :
= e e 2 - Rapport Final 141
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6. Mise en ceuvre du
Schéma : gouvernance,
financements...



o La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable :
22/ quelles compétences sont mobilisées ? ()

EETR SEINE

CHAMPENOISE

» Le Schéma Directeur des Modes Actifs (SDMA) est réalisé par le PETR sera validé a U’échelle de
chaque CC : il vaudra donc SDMA pour chacune d’elle ;

» Le PETR n’a aucune compétence pour la mise en ceuvre ;

» Un SDMA est un document qui n’a pas de caractéere « opposable », pas d’obligation de réalisation, pas
de délai fixé... ;

» Il est en revanche indispensable pour répondre a U’essentiel des appels a projets qui ouvrent droit a
des co-financements sur les aménagements, études pré-opérationnelles ...

» La mise en ceuvre opérationnelle de ce qui sera retenu dans le Schéma Directeur des Modes Actifs
fera appel :

= RQiBé ghie FEEEmREd R 6é ‘FERE aUd EgenheBEOiEasis e EE Hodfi oFpi (si de nouveaux services sont

inscrits en paralléle de ceux envisagés dans I'étude globale valant PdMS pour les CC) ¥

= R& Bé guiefEcadtEgenh R HIREH eé Ei Re eRxIe 8ii (sauf s'ils ne sont pas & réaliser sur des voiries :
exemple aménagement d’une voie verte dans un chemin forestier, sur un délaissé ferroviaire...)¥

» Les 4 CC en tant qu’Autorité Organisatrice de la Mobilité Locale auront la main sur le développement
des services vélos, mais elles ne disposent pas de la compétence voirie sur l’essentiel du réseau (sauf
sur quelques voies d’accés aux ZA ...) ;

» La compétence en matiére de voirie est globalement partagée actuellement entre les communes et

—.. le Département sur chacune d’elles
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L/ La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable :
N2 quelles compétences sont mobilisées ? (Il)

EETR SEINE

CHAMPENOISE

» Ainsi, sur le volet « aménagement » ce sont les communes et le département qui auront
« théoriquement » en charge la mise en ceuvre de ces aménagements.

» Mais une analyse sera nécessaire en amont de chaque projet car les coiits des aménagements cyclables
ne sont pas forcément/directement imputables aux gestionnaires ;

» Exemples:

= Le réle du gestionnaire de voirie est souvent différent si
les aménagements sont « sur » la chaussée ou « hors de
la chaussée » ;

= Le gestionnaire peut gérer uniquement la bande roulante -
alors que certaines voies vertes/pistes peuvent utiliser
des cheminements hors de la bande roulante ;

= Des aménagements peuvent étre a réaliser en partie sur
l’accotement/stationnement dont la domanialité sera o
analyser dans les études avant travaux ;

= Le réle du gestionnaire de voirie peut étre différent en

zone urbaine ou hors zone urbaine ; Zone agglomérée communale

* certains itinéraires peuvent étre éligibles & des Q Panneau d’entrée d’agglomération
financements partiels ou complets sans lien avec leur
domanialité (ex : fonction de rabattement vers un s RD ol le Département intervient ?
college, inscription au Schéma Régional des Véloroutes et
voies vertes... ) s RD en zone agglomérée ol le Département

n’intervient pas ?

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 144

\\\\\\\\\\\\\\\



&

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Les possibilités de financements des aménagements et des services
cyclables (I) : nombreuses, evolutives...

» Via PEtat et les différentes dotations de soutien a linvestissement des politiques, services et
infrastructures cyclables (DSIL, DETR, DSID, DPV, TDIL)

= Cette dotation est notamment destinée aux projets de Développement d'infrastructures en faveur de la EX

» Via les AAP du Fonds des Mobilités Actives de I’Etat (jusqu’en 2027)

mobilité. Les projets vélos sont éligibles (La date limite de dépdt des dossiers qui seront examinés dans  REPUBLIQUE
le cadre de la répartition 2024 était fixée au 15 février— préparer 2025 !). FRANCAISE

Liberte
Egaite
Fraternité

AAP « Aménagements cyclables » concerne la création d’itinéraires sécurisés ainsi que la résorption des
discontinuités (dans un itinéraire existant), jusqu’a 50 % des dépenses éligibles en zone peu ou
moyennement dense (pour le 7¢Me AAP doté de 125 M€ la date de cldture était mars 2024 — pas de date
encore pour le 8¢me AAP).

AAP « territoires cyclables » qui vise a accompagner sur une durée maximale de 6 ans quelques

territoires peu ou moyennement denses pour accélérer la réalisation des itinéraires structurants prévus 1;'_ < 4
dans leur Schéma Directeur Cyclable. Soutenir au moins un territoire par Région. (AAP 2024 sorti en 5 A Vi O
avril 2024 et déja clos — Nouvel AAP en 20257?). & MOBILITES ACTIVES

Appel a projet « développer le vélotourisme » - Pour accompagner les collectivités dans le
développement des véloroutes : des aides pour étre labellisé « Accueil Vélo », pour U'implantation
d’aires de services le long des véloroutes et pour réaliser des études de tracé d’une véloroute inscrite
au schéma national ou au schéma régional (AAP jusqu’a janvier 2025).

» Via les Certificats d’Economies d’Energie pour les mobilités

AAP « AVELO 3 » (ADEME) : Développer le systeme vélo dans les territoires. Accompagnement a la
deéfinition, Uexpérimentation et Uanimation de politiques cyclables : financement d’études d«
planification ou opérationnelle, d’expérimentations de services vélos et des action:y \ Les certificats
d’animation/promotion. (cléturé le 18/07/24 nouvel AAP a venir ?). D'ECU"U"'ES

D'ENERGIE
ALVEOLE + (FUB) : financement d’emplacements vélos jusqu’a 40% et d’actions de sensibilisation (stag
de remise en selle...) avant le 31/12/2024.

Génération Vélo : soutien au déploiement du Savoir Rouler a Vélo (pour linstant jusqu’a fin 2024).

Objectif Employeur Pro-Vélo (FUB) : Accompagnement des employeurs privés, publics et associatifs
dans la promotion du vélo pour les déplacements domicile-travail et professionnels (fin 2024) 145



Les possibilités de financements des aménagements et des services
cyclables () : nombreuses, évolutives...

PETR SEINE
EN PLAINE
CHAMPENOISE

» Via la Région Grand Est avec 2 dispositifs de soutien et d’accompagnement jusqu’en 2028

» Le dispositif « Soutien a la réalisation des infrastructures cyclables et la mise en ceuvre de services
vélos pour la mobilité de demain » soutient financierement les AOM locales (portage a l’échelle de
UEPCI) dans le développement d’aménagements cyclables (préconisations du CEREMA, enrobé) et des
services (stationnement, bornes...). Le soutien, a hauteur de 25 % des colts avec un plafond de 10 € /
habitant, peut étre bonifié s’il s’agit d’'une AOM rurale autonome (+ 10 %) ou péri-urbaine (+ 5%),
gqu’une analyse environnementale est effectuée (entre 5 et 15 %) ou qu’une liaison permet de
rejoindre 2 AOM / résorption d’une discontinuité (+ 10 %).

= Le dispositif « structuration et la mise en tourisme des véloroutes et voies vertes » pour contribuer
au développement du cyclotourisme issue du SNV : études et travaux (taux de 20 % avec un plafond
de 400 k€), services, accueils des touristes et mise en tourisme (taux de 20 % avec un plafond de 50

k€).

» Aujourd’hui, le Département de U’Aube ne dispose pas encore d’une politique globale o
d’accompagnement sur le vélo pour des déplacements « utilitaires ». En revanche, sur le """enchﬁpagﬁ
volet touristique, et notamment pour la création de la V33, le Département est maitre | DEPARTEMENT
d’ouvrage.

Chaque projet nécessitera une analyse des financements mobilisables : en effet, en amont de la réalisation
une analyse spécifique sera nécessaire afin d’identifier si les linéaires concernés s’inscrivent dans ceux
ouvrant droit a des financements concernés par la politique d’accompangmeent régionale et le Schéma
Régional des véloroutes et voies vertes, ou d’autres mécanismes de financements non spécifiques qui

peuvent étre explorées : programmes européens (Leader, Feder....), voir si des programmes CEE et des AAP
sont ouverts et peuvent étre sollicités sur ces périodes...

Certains financements sont cumulables, mais souvent un reste a charge obligatoire de 20% pour le
gestionnaire.

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 146
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@ Chaque CC pourra définir son propre role sur ce volet
Z aménagement dans la mise en ceuvre du schéma

EETR SEINE
CHAMPENOISE

Les possibilités sont multiples en étant Autorité organisatrice de la Mobilité (AOM) locale et/ou en
l’absence de compétence sur l’essentiel des voiries, et pourront dépendre de leurs priorités, ambitions

politiques, moyens humains et financiers...,

= Simple role de sensibilisation auprés des communes
= Vérification de ’homogénéité des aménagements / projets en lien avec le schéma

= Un role lié a ingénierie
Accompagnement/suivi des études opérationnelles sur les aménagements complexes
Accompagnement technique dans la recherche de subventions, et montage des dossiers de subventions

Rédaction d’un cahier des charges pour des études d’avant travaux, pour des marchés de Maitrise
d’CEuvre ...

= Une intervention financiére a travers un fonds de concours :
* Sur les études en amont des projets / prestations de suivi des travaux

* sur les aménagements

En proposant des conventions de « Maitrise d’Ouvrage déléguée » a des communes ou au
Département. Ce mécanisme n’entraine aucun transfert de compétence ;

A travers une compétence « de création, aménagement et entretien de liaisons cyclables d’intéréts
communautaires en lien avec le schéma » :

Prise de compétence voirie sur les voies identifiées comme relevant de l'intérét communautaire en

lien avec le Schéma en amont des travaux.
Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final
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Plusieurs scénarios peuvent donc s’envisager en phase réalisation

Degré d’implication des CC (les cas 2, 3 et 4 peuvent se compléter)

-—_— ]

CC valide
seulement le
Schéma

Pas d’intervention
de la CC au-dela du
Schéma dans la
mise en oceuvre ;

Autonomie totale
des gestionnaires de
voirie sur la
réalisation du
linéaire du Schéma.

La CC intervient
sur les phases
d’études amonts
et les recherches
de subventions

Appui technique des
services de la CC sur
les études amonts et
pour le montage de

dossiers de
recherches de
financements
extérieurs

Aucune intervention
en phase réalisation
des aménagements
et sur leurs
financements ;

La CC intervient par
des financements
via un fonds de
concours

En amont des travaux
la CC intervient ou non
(techniquement ou
financierement via le
fonds de concours) ;

La CcC intervient
financierement sur les
aménagements en
fonction des critéres de
son fonds de concours.

La maitrise d’ouvrage
des travaux reste aux
gestionnaires de voiries
actuels.

La CC peut financer une
partie des études de
Maitrise d’ceuvre et
venir en AMO sur le
suivi.

La CC finance en

partie et devient

Maitre d’ouvrage
délégué sur la
phase travaux

Intervention au choix
de la CC sur phase
amont.

Intervention
technique /financiére
de la CC selon les
critéeres de son fonds
de concours.

Gestion directe de la
CC en mandataire sur
les voiries faisant
l’objet de la délégation
pour la phase travaux.
Elle pilote les travaux
mais son financement
peut étre identique au
cas 3.

La CC devient
Maitre d’ouvrage
des projets

Le gestionnaire de
voirie devient la CC
sur le linéaire
concerné par prise
de compétence
voirie en amont ou
sur un aménagement
réalisé « hors voirie »
(exemple : voie verte
sur une parcelle
forestiere... mais
aménagement évité
dans le schéma) ;

Elle gére l’ensemble
et finance le reste a
charge hors
financement
extérieur.

\\\\\\\\\\\\\\\
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| Une intervention sur la mise en ceuvre ajustable dans le temps
=/

EETR SEINE

CHAMPENOISE

» Au vu de la durée de la mise en ceuvre opérationnelle du schéma, de la typologie différente des
itinéraires, des communes concernées (avec ou sans services techniques... ), il peut paraitre délicat de
s’orienter vers l’un ou Pautre des scénarios de maniére certaine et/ou maniére unique ;

» En effet, différentes solutions pourront peut-étre co-exister :

= selon les cas et itinéraires/projets concernés ;

= Selon la temporalité : le choix des élus actuels pourra étre différent de ceux d’un futur mandat !

» Ainsi, la méthode selon laquelle les CC pourront intervenir, pourra étre évolutive ;

» Ces éléments seront affinés dans chaque CC, en paralléle de la validation du Schéma Directeur des
Modes Actifs.

» Mais avec Uessentiel des itinéraires dans le schéma, impliquant a minima 2 communes, il semble
important que les CC jouent un role pour faciliter la coordination et permettre un démarrage des
projets ;

= i‘tem Schéma Directeur des Modes Actifs — PETR SPC — phase 2 - Rapport Final 149
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Contact ITEM Etudes & Conseil :

Geoffroy Brischoux
Chef de projet
Tél: 03 818324 71 - 06 6267 43 09
brischoux@item-conseil.fr
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